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SELETUSKIRI
1 ULDOSA
1.1 SISSEJUHATUS

Kiesolev t60 on koostatud Transpordiameti tellimusel ning késitleb riigimaanteest nr 41 Kérevere —
Kirkna km. 12,1 — 12,9 (Kidrkna raudteejaam — riigimaantee nr 39 Tartu — Jogeva &dédrne jalg- ja
jalgrattatee) paremale poole rajatavat jalg — ja jalgrattateed koos raudteeiiletusega Kérkna raudteejaama
piirkonnas. Projekti koostamise aluseks on OU Toner — Projekt poolt varem koostatud tehnilist projekti
66 nr 11-2015 ,RIIGIMAANTEE nr 41 KAREVERE - KARKNA AARNE JALGRATTA - JA
JALGTEE LOIGUS KARKNA RAUDTEEJAAM - RIIGIMAANTEE nr 39 TARTU — JOGEVA
AARNE JALGRATTA - JA JALGTEE".

Transpordiameti poolt on eelnevalt 1dbi viidud projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastamine
projekteeritava kergliiklustee piirinaabritega ja seadustest tulenevate asutustega. Saadud tulemuste
alusel koostatud arvamuste ja kooskolastuste koondtabel on projekteerimistingimuste osaks
projekteerimisel nendega ka arvestatud.

On oluline vilja tuua, et AS Eesti Raudtee on oma kirjas Transpordiametile (22.12.2022 kiri nr 13-8/518-
1) raudteeiilekdigukoha asukoha valikul soovitakse juhinduda nende poolt 2015. aastal kooskdlastatud
projektlahenduses, ,,Riigimaantee nr 41 Kéarevere — Kérkna ddrde kavandatava jalgratta- ja jalgtee. Loik
Kirkna raudteejaam — riigimaantee nr 39 Tartu — Jogeva* , niidatud kergliiklustee asukohast (OU Toner-
Projekt, to6 nr 11/2015).

1.2 LAHTEANDMED PROJEKTEERIMISEKS

Tehnilise projekti koostamise tarbeks on viljastatud jirgmised tehnilise tingimused:

1. Transpordiameti poolt on viljastatud korraldus ,, Projekteerimistingimuste andmine riigitee 41
Kérevere Kiérkna km 12,1 12,9 asuvale 1digule kergliiklustee ehitusprojekti koostamiseks*
23.01.2023 nr 1.1 3/23/57.

1.1 Lisa 1, PROJEKTEERIMISTINGIMUSED Riigitee 41 Kirevere—Kdrkna km 12,1-12,9
asuvale 16igule kergliiklustee ehitusprojekti koostamiseks;

1.2 Lisa 2, Arvamuste ja kooskolastuste koondtabel.

2. AS Eesti Raudtee on iile vaadanud varasemalt kooskolastatud projektlahendi ja oma kirjaga nr
13-8/5186-4 viljastanud nouded raudteeiilekdigukoha ja kergliiklustee timberprojekteerimiseks
raudteejaama katastriiiksusel.

Transpordiameti tingimuste alusel tuleb projekti koostamisel kergliiklustee trassi valikul lihtuda OU
Toner — Projekt poolt varem koostatud projektist nr 07.2/2010 ,Riigimaantee 41 Kirevere-Kérkna
remondi tehniline projekt®.

Sissejuhatavas osas on nimetatud tegelikult vahepealne projekt kergliiklustee ja raudtee iilekdigukoha
projekteerimiseks ning mis on ka Transpordiameti eelkdija Maanteeameti ja ka teiste seadustest
tulenevate asutuste ja kinnistuomanikega kooskdlastatud.

Kéesoleva projekti suuremaks muutuseks vorreldes varasematega on dédrekiviga lahendi kasutamine
16igus kus kergliiklustee on viidud sdidutee serva ja piiratud kiirust sdiduteel S0km/h.
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PROJEKTEERIMISTINGIMUSTE MENETLUSE KAIGUS EDASTATUD TINGIMUSED JA OTSUSED POHIPROJKTI KOOSTAMISEKS.

Arvamuste ja kooskdlastuste koondtabel

i KOOSKOLASTUSED
Jrk | Kaasatud kooskolastaja Kooskolastuse sisu Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud kooskdlastuse
nr 05as
1 Keskkonnaamet Projekteeritavale alale e1 j3d looduskaitseseaduse (edaspidi LEKS) alusel kaitstavaid loodusobjekte. | Otsus:
Fhitusseadustiku (edaspidi EhS) § 31 loike 4 punkt 1 sitestab, et pidev asutus esitab projekteenmistinginmste | Lugeda projekteenimistinginuste eelndu kooskdlastaja poolt
20.12 2022 kini or 6- eclnén  vajaduse korral kooskdlastanuiseks asutusele, kelle d&igusaktist tulenev piddevus on  seotud | kooskdlastamks.
2/22/24159-2 projekteenmmistingimuste  taotluse esemega Keskkomnaamet lihiub oma tegevustes pohim&imsest
Keskkonnaministri 30.09 2020 méimse nr 47 _ Keskkonnaameti pdhimiims™ § 7 loike 2 punkti 3 kohaselt annab
Alns: Projektiga Keskkonnaamet keskkonnakaitselube, kooskodlastusi, ndusolelud. ettekirjufusi ning teeb muud otsuseid
kavandatakse jalgtee eraldi | digusaktides sitestatud juhtudel ja korras. Keskkomnnaamet kooskdlastab taotlusi, mis on seotud Keskkonnaameti
muldele valitseda olevate kaitstavate loodusobjektidega (alus LES § 14 1dige 1), puurkaevu véi -augu ehitusloa taotlusi ja
lammutamise elutusprojekte (alus EhS § 126 161ge 1. § 128 161ge 2), paisu projekteerimistingimuste ja ehitusloa
eclndnsid (alus veeseaduse § 174 ldige 2), maaparandussiisteenide projekteenmistinginmste eelndusid,
ehitusprojekte, ehitusloa eelndusid ja wendusprojekte. Ulejiimud juhtudel puudub kohustus Keskkonnaameti
poole podrdumiseks ning Keskkonnaametil e1 ole ka digust ehitamisega seonduva kooskdlastamiseks. Tulenevalt
eclnevast ei lamlu kiesoleva projekteerimistingimmuste eelndéu kooskdlastamine Keskkonnaameti padevusse,
mistdtty  Keskkonnaamet loobub selle kooskdlastamisest. Keskkonnaametil pumduvad ettepanekud
projekteerimistingimuste kohta.
2 Pollumajandus- ja Lahtuvalt ehifusseadustiku § 31 lg 4 esitas Transpordiamet 08.12.2022 kipaga nr 8-1/22-150/27869-1 | Otsus:
Towduamet Pollumajandus- ja Toiduametile kooskolastamseks vor arvamuse avaldanuseks Tartu maakonnas Tartu vallas 1. Maaparanduselutise osas esitatud informatsioon vdtta
Viéibla killas rigitee 41 Kirevere-Eirkna km 12.1-12 0 asuvale 1digule kerglitklustee projekteenmistinginmste teadnuiseks.
14122022 kininr 6.2- eelnon. 2. Iugeda projekteennmustingimmste eelnou kooskolastaja
2/53665 Kavandatav kergluklustee nstub 41 Kirevere-Kirkna tee (katastntunnus 79401:003:0041) maaiiksusel poolt kooskolastatuks.
maaparandussiisteenu elutise Hundi (maaparandussiisteenn/elitise kood 2104090020010/002) eesvooluga
Alus: Kavandatavad {maanteetruup).
kergluklustee ristub Maaparandussiisteerm ehitise Hundi eesvoolule projekteerida vajadusel wus tnmp samaviirse libimdoduga ja
maaparandussiisteemiga samale kérgusele nagu on olemasolev tnmp voi pikendada olemasolevat truupi.
Kergliuklustee elutusloa eelnéu palume kooskolastada Pollumajandus- ja Toiduametiga.
3 AS FEesti Raudtee Rugtee 41 Karevere—Kirkna km 12.1-12.9 asuvale 101gule kerghiklustee projekieernustingimuste menetlusse | Selgitus:
kaasamine Aktsiaselts Eesti Randiee kooskolastab projekteenmustingimuste eelnou Rugitee 41 Kirevere—Eirkna | Votta punktis 2 Kirkma randteeiilestidukoha automaatika
22122022 kin or km 12,1-12.9 asuvale 1oigule kerghiklustee elutusprojeki koostamiseks jargnustel tingimustel: moderniseerimise 0sas esitatud informatsioon teadmiseks.
13-8/5186-1 1. Lisada projekteerimustingimuste eelnousse:
* punkti 4.1 EKarkna raudfeejaam katastritunnus 79401:002:0003. Otsus:
Alus: Projektiga * punkti 5 4 lahendada randteeiilekdigukoha valgustus. 1. Projekteenmustingimusie eelndud tilendati jargmiste
kavandatakse uus 2. Kooskolastus projekteenmustingimuste eelndule kehtib fiks (1) aasta. punktidega:
raundteetilekiigukoht Taiendavalt informeenime, et akisiaseltsil Eesti Raudtee on 2023, aasta plaamdes Kirkna raudteetilestidukoha a. punki 4.1 lisati Kirkna raudteejaam katastritunnus
automaatika moderniseerimine. Raudteetilekdigukoha asukoha valikul soovitame raudteemaa ulatuses julunduda 79401:002:0003.
aktsiaselts: Eesti Randtee poolt 2015. aastal kooskolastatud projektlahenduses | Ruigimaantee nr 41 Kirevere — b. punkti 543 lahendada raudteeiilekiigukoha
Kirkna ddrde kavandatava jalgratta- ja jalgtee. Loik Kirkna raudteejaam — nigimaantee nr 39 Tartu — Jogeva™ valgustus.
niidatud kergliiklustee asukohast (OU Toner-Projekt. t6o nr 11/2015). 2. Iugeda projekteennmustingimmste eelnou kooskolastaja
poolt kooskolastatuks.
Tarbijakaitse ja Tehnilise Edastasite Tarbyjakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametile (TTJA) 08.12 2022 kirja nr 8-1/22-150/27869-1, millega | Otsus:
Jarelevalve Amet palusite kooskdlastust riigitee 41 Kirevere—Kirkna km 12.1-12 9 asuvale ldigule planeeritava kergliiklustee | Lugeda projekteerimistingimmuste eelnéu Tarbijakaitse ja Tehnilise
projekteerimistingimuste eelndule. Jarelevalve Ameti poolt kooskdlastatulks.
23.12.2022 nr 16-12/22- Projekti eesmirk on likuvuse parandanune, lhiklusohutuse taseme tostnune ja tehniliselt vajaliku teemaa
17428-002 méiramine. TTJA kooskolastab projekteenmustingimuste eelnou jargmiste markustega:

Koostaja OU Toner - Projekt
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1. Vastavalt EhS §73-le tuleb raudtee kaitsevoondis elntanmseks taotleda luba nu raudteevaldajatelt ko ka

Alis: Projektiga Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Ametilt (TTJA). Loa taotlemiseks TTJA-It palume vihemalt 30 pieva enne

kavandatakse uus toGde algust saata aadressile info@ttja ee raudteevaldaja kirjalik ndusolek, projekti seletuskin ming asendiplaan

randteeiilekiigukoht 2. Raudtee kaitsevoondis tehtavate t66de kiigus e1 tohi rikluda majandns- ja tanstuministri 09.11 2020 maimses
or 71 _Raudtee tehnokasutuseeskin™ viidatud randtee ehitusgabarnidi ndudeid. Ehitusgabariit on rodbastee teljega
risfi oleval tasandil kyutatud piirjoon, mllest sissepoole e1 tolu ulatuda likski ehitise vol seadme osa (erandiks
vorvad olla seadmed, mus on ette nihtud vahefuks koostdoks raudteeveeremiga). Raudtee kaitsevoondis ehitise
ehitamisel fuleb arvestada raudteeveeremust tulemevate mojudega, sh vommaliku vibratsioomga. Faudtee
kaitsevoondis on keelatud ohustada lisklust ja talastada nahtavust randteel.

2 ARVAMUSED

1.1.Pundutatud asutused ja isikud

14.12.2022 e-kin

kirjeldatud. Muid ettepaneknid Tartu Vallavalitsusel ei ole.

jajoutud ka teatud kokkulepetele, siis vaiks selle kokkuleppe peamised punktid olla ka projekteennustingimustes 1

Jrk | Arvamuse esitaja Arvamuse sisu Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr
1 Tartu Vallavalitsus Euna kerglitklustee trassile jddva fihe erakinnistu omanikuga on korduvalt suheldud kergliiklustee rajamise teemal | Otsus:

Lugeda, et arvamuse andjal puuduvad ettepanekud
projekteerimistingimuste eelndule.
2 Kaasata Tartu Vallavalitsus projekteerimise protsessi.

1.2 Piirnevate kinnisasjade omanilkud

kerghiklustee] kerghikuntel sottvaid 1siboand. Kerglukureid on tina juba on palju teedel
ja tulevikus saab neid veelgi olema, mng kursed suured 25km'h. (Projekt eesmirk on
litkuvuse parandamine, lnklusohutuse taseme tostmine ja tehmliselt vajaliku teemaa

Titendavalt on toimunud maaomaniku, Tarfu Vallavalitsuse ja Transpordiameri
esindajare vahel koosolek 28.10.2022 Tartu Vallavalitsuses.

Viljavore 28.10.2022 foimunnd koosoleku protokollist:

1. Eelmisel koosolekul tehti ettepanek tosta olemasolevat mahasoitu hoovi majast
eemale. sellisel visil oleks tagatud parem nihtavus kerglukiusteele ning lahendus oleks
ohutum.

Koosolekul andis maaomanik teada et e1 ndustu pakuitud lahendusega.

2. Aia lahendus.

Asa kdrgus tee ddres on 2 m plankaed ning kinnistusisesel osal 1.3 m Amifati pureaia
sokli lahendust Transpordiameti esindaja selgitas, et betoonsoklile ehitamine on
ligimlukas ja tegi ettepanelu rajada maakivikindlustuse lahendusena, kuna
lavikindlustus sobitub kokku olemasoleva eluhoonega ning vaadan illustreerivaid

Jrk | Kinnisasja nimi ja Arvamuse sisu Pideva asutuse pohjendus ja ofsus esitatud arvamuse osas
nr | katastriiiksuse tunnus
1 Klaose Seoses Riigitee 41 Kiirevere — Kirkna km 12,1 — 12,9 asuvale 1digule kergliiklustee Oisus:
79401:003:0126 ehitusprojekti koostamisega, palume Klaose KU, Vaibla kiila. Tartu vald. Tartumaa 1. Projekteerimuse kiigus ei ole kavadatud mahasoitude sulgemist.
(tunmms 79401:003:0126) maaomanikena, siilitada juurdepdis drimaa sibtotstarbega 2. Tipne kergliiklustee lahendus selgub projekteerimise kdigus.
lanmstule ja kindlustada mahastidu elstus. 3. Ehitusprojekti koostamisel vétta Klaose kinnistu omaniku poolt viljatoodud info
Palume infot projekteerijalt palutavate lahenduste kohta. teadmiseks.
2. [ Remu Euna varasemalt on koosolekutel arutatud, sus niiid e1 teagi, kas peaksin koik | Selgitus:
79401:003:0005 arvammsed, ettepanelud vuesti karja panema? Lisan mamusena viimase koosoleku | 28102022 towmms Tartu Vallavalitsuses koosolek mazomaniku, Tartu Vallavalitsuse ja
protokolli. Knid réhutaksin siisk paar punktid iile; 1. Aed peaks olema majast pisavalt | Transpordiameti esmdajate vahel Koosolekul selgitatt véimalikke lahendusi kerghiklustee
21.122022 eemal, et oleks voimalik maja teenindada. 2. Nahtavus hoovist viljasdidul, et mirgata | rajamiseks mng amitat 14bi maaomaniku poolt toodud probleemud.

Otsus:
1. Arvestada maaomaniku 1. ja 2. ettepanekuga.
2. Arvestada projekteerimisel 28.10.2022 koosolekul 1dbi arutatud punktidega.
3. EKaasata pundutatud 1sik projekteerimise protsessi.

Koostaja OU Toner - Projekt
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fotosid teostatud lahendustest. Kinmistu omanik feg eftepanelm, et hoone keskmuise
akna asukohas peaks tulema purdeaiale libipaistev osa.

OTSUS: Kinnistu omanik hindas pakuiud lahendust ja ndustus maakivikindlustusega.
projekteentakse hoone esimese kormse keskmise akna vastu libipaistev osa.

3. Konnitee lamseks lepiti kokku endise 3 m asemel 2 5m.

4. Purdeaia omand: Maaomambkule selgitati. et kau aed jadb transpordimaale, siis on
transpordiamet aia omamk ming hooldab Transpordiamet K maaomamk jidb aa
omamnikuks si1s on tal d1gus a1a osas teha muudatus:.

OTSUS: Aed ja varav ehitatakse eramaale ja need jdivad maaomanikule.

5. Virava kaugus jalgteest. Virava automaatika.

OTSUS: Maaomaniku maale tuleb tubvirav automaatikaga mis annab voéimaluse
eemalt

varavaid avada, 1lma_ et fakistaks konmteel hikayaid. Virava tipne kangus konmiteest
selgub projekteenimisel

6. Valgustuse mastid. Maaomanik e1 soovi kérgeid valgustusmaste maja lihedusse.
OTSUS: Valgustuse mastideks on ¢ m korgused konmiteele svnatud valgusmastid, muis
on smnaga kdnnitee poole.

7. Elekiriliimid ja elektriposti lahendus.

OTSUS: Projektiga ei arendata elektriliimide lahendust. Elekiriliinide post tdstetakse
eemale, ef oleks voimalik jalgteed ehitada. Niiid ko tee tuleb 2.5 m lamne hinnatakse
posti, kaablite ja liimide téstmuse vajadust. Omanik selgitas, et olemasolevale postile
lisati hiljufi tomb, mus ulatub tema kinmistule. Posti (imbertostouse vajadusel leida
kinnistu omanikku mitte ilemidra koormav lahendus.

8. Kraavi puhastamine Sdidutee alla jidva truubi probleemid.

OTSUS: Soidutee alla jd3v truup on plaanis vahetada ning kergteest Amme j0ent
kulgev kraav puhastatakse sinna kogunemd seftest.

0 Vasula poolne mahasdidult kinmistule piis.

Lahendada mahascit selliselt, et fee hargneks molemale kinmistule selliselt, et omanik
e1 peaks sditma iile naabri kinnistn st V16 mahasdit tuleb mhutada Remm knmisto
poole.

10. Nahtavus virvast viljasoitmisel.

OTSUS: Kaaluti peegli paigaldanise voimalusi, kaud leiti, et seoses sellega, et tee 1iheb
25 m lamseks on véimalik kaaluda viravaesiste piirdeaedade kiilude pikendamist
Loplik lahendus selgub labiprojekteerimisel. kan moddud tipsustuvad.

11. Vibratsioon.

OTSUS: Seoses tee ehifusaegse vibratsiooniga korraldada koos kinmistu omanikuga
hoone ehituseelne lilevaatus véumalike ehitusaegsete kahjudega seotud amisaamatuste
valtinuseks.

12. Kaasamine.

OTSUS: Kaasata kinnistu omank projekteerimisel ning ehitusloa taotlemisel.

2.3 Piltnevare kinnisasjade omanikud. kes arvamust ei avaldanud
Jargnevas tabelis toodud kinmsasjade osas projekieermustingimuste menetluse kiigus arvamust e1 avaldatud. K arvamuse andja et ole kilmne paeva jooksul projekieenmmistingimuste eelndu saanusest arvates arvamust
avaldanud ega ole taotlenud tdhtaja pikendamist, eeldatakse. et arvamuse andja ei soovi projekteerimistinginmste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).

Kinnisasja nimi | Katastriiiksuse Ammelnha 70601-001-:0262 Kase 70401-003-0000 Tart 70401-003:0001
tunnus Kiaose 70401:003:0126 Mami 70401-003:0100 Allika 70401-001:0365
Anmse 79401:002:0415 Tamme 79401:003:0098 Une-Andrete 79401:003:0088 Risttee 79401:001:0379

Koostaja OU Toner - Projekt
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1.4 PROJEKTEERITAVA TEELOIGU TEHNILISED NAITAJAD

Tabel 1

Nr. Nimetus m/ii Niitajad
1 |Projekteeritava jalg- ja jalgrattatee kogupikkus| m |754
2 |Jalgteede kogupikkus koos raudteeiilekdiguga m |10
3 |Ulekattega jalg- ja jalgrattateede kogupikkus m |31
4  |Katte tiiiip jalg- ja jalgrattateel AC 8 surf (Asfaltbetoon)

Soiduteel:
5 |Katte tiiiip sdidutee taastamistel AC 16 surf (Asfaltbetoon)

Katte tiitip mahasoitudel AC 16 surf (Asfaltbetoon)
6 |Jalg- ja jalgrattatee katte laius m |3
7 |Jalgtee katte laius raudteeiilekdigul m 2

Vihima horisontaalkdvera raadius jalg- ja m (97 / 40 vahetult enne ristumist
8 | . ..

algrattatee teljel. olemasoleva kergliiklusteega.

Vertikaalkdvera vihim raadius jalg- ja

jalgrattatee teljel:
9 m 250 raudteeiilekdigu piirkonnas ja 50 alla

- kumer v e e
lastud ddrekivi juures
- ndgus m_ |300 ja 50 alla lastud ddrekivi juures

10 |Suurim pikikalle jalg- ja jalgrattateel % |3.0 ja 3.9 alla lastud &dérekivi juures

Poikkalle jalg- ja jalgrattateel:
11 | - iihepoolne kalle kattel % 2.0

1.5 PLANEERINGUD JA PIIRANGUVOONDID

Z1.5.7/ DETAILPLANEERINGUD

Tartu Vallavalitsus on vélja andnud projekteerimistingimused nr. 2011802/00228 ,,Karkna_jaama
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Joonis 1. Viljavite projekteerimistingimuste asendiplaanilt.

Projekteerijale teadaolevalt rohke projekteerimistingimusi
detailplaneeringuid kehtestatud.

15,2 PIIRANGUVOONDID

Projekteeritud jalg- ja jalgrattatee asub riigimaanteede nr 41 ja 39 teekaitsevoondis, mille suuruseks on
30m ddrmise sdiduraja servast.

piirkonda vilja antud ei ole ega

Jalg- ja jalgrattatee ristumine raudteega toimub raudtee kaitsevoondis, mis ulatub rodpme teljest,
mitmeteelistel raudteedel ja jaamades ddrmise roopme teljest 30 meetri kaugusele.

Lisaks eelnevale, ulatub projekteeritud jalg — ja jalgrattateeni Amme joe kalda piiranguvdond, milleks
peaks olema 100m joe kaldast ja kalda ehituskeeluvoond, milleks peaks olema 50m.

Eelnevalt nimetatud voondid on mirgitud ka asendiplaanilistele joonistele.
Alljargnev 16ik on véljavote looduskaitseseadusest.

(5) Ehituskeeld ei laiene kehtestatud detailplaneeringuga voi kehtestatud iildplaneeringuga kavandatud:
8) tehnovérgule ja -rajatisele;

9) sillale;

10) avalikult kasutatavale teele;

11) raudteele.

1.6 PROJEKTI KOOSSEIS
Kéesoleva tehnilise projekti, lahutamatuteks osadeks on jargmised to6d:
- Geodeetiline alusplaan. Koostatud OU Alt ja Ulevalt poolt t66 nr G26 / 2023.
Teedeehituslik osa. Koostatud OU Toner - Projekt poolt té nr 02/2023.

Kaust: elektri-, side- ja valgustusliinid. Koostatud Priimus — Projekt poolt t66 nr 13-EVS-23.

Katastriiiksused ja nende iraldiked. Koostatud OU Toner - Projekt poolt to6 nr 02/2023

Riigitee nr 41 Kirevere — Kiérkna km 12,1 — 12,9 &dérse jalgratta- ja jalgtee pohiprojekti
keskkonnamoju eelhinnang. Koostatud Alkranel OU, 2023.

1.7 GEODEETILISED UURIMISTOOD

Kuna 01.01.2018 mindi Eestis iile Euroopa korgussiisteemile (Amsterdami null), tuli koostada tédielikult
uus geodeetiline alusplaan.

Uus geodeetiline alusplaan on koostatud OU Alt ja Ulevalt poolt t66 nr G26 / 2023.

Alusplaanile kantud tehnovorkude asukohad on tehnovorgu valdajatega kooskdlastatud ning
kooskdlastused asuvad ,,GEODEETILISED UURIMISTOOD* aruande koosseisus.

Maaparanduse drenaaZzisiisteemide asukohad on alusplaanil orienteeruvad.
Katastripiirid on alusplaanile kantud 09.05.2023.a. seisuga
Moodistuse koordinaadid on riiklikus L-Est97, korgused EH2000 siisteemis.
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/1.7./ LAHTEREEPERITE ANDMED

KASUTATUD RIIKLIKU KORGUSVORGU REEPERITE NIMEKIRI

Punkti nr X koordinaat Y koordinaat EH-2000
90070 6483116 655869 41 418 SRP
90095 6482993 654853 40.174 SRP

PAIGALDATUD MOODISTAMISVORGU PUNKTIDE KOORDINAATIDE TABEL

Punkti nr X-koordinaat Y-koordinaat Kérgus-EH-2000
1 6482967.862 655910.184 39.100
2 6482906.656 655730.666 36.728
3 6482868.953 655440.972 41.564
4 6482891.593 655310.433 42.240
5 6482920.949 055127.132 41.275

1.7.2 TEHNOVORKUDE PEALEKANDMINE GEODEETILISELE ALUSPLAANILE
Tehnovorkude pealekandmiseks alusplaanile kasutati jargmisi teostusjooniseid:
Kasutatud teostusjoonised:

1. Telia AS andmeviljastus AP76888-76155 11.04.2023

2. Elektrilevi andmeviljastus: kaardivaade dxf 12.04.2023

3. Leonhard Weiss Energy AS t66 nr TEO006_01-17, Kédrkna raudteeiilesdidukoha elektriliitumine,
Sojamaa kiila, Tartu vald, Tartu maakond. 12.01.2017

4. Geopartner OU. T66 nr GEO 16-749. AS Tartu Terminali reklaamposti

elektrivarustuse teostusmoddistus, aprill 2016.

Maa-alal paiknevad varem rajatud:

Telia AS kuuluvad optilised sidekaablid, AS Eesti Raudteele kuuluvad
signalisatsiooni-,side,-madalpingekaablid ja keskpinge Ohuliinid.
Elektrilevi OU-le kuuluvad madalpinge elektri maa- ja Shukaablid.

Enefit Connect OU-le kuuluv side dhuliin.

Tartu vallale kuuluvad tdnavavalgustuse maakaablid ning

joogivee- ja kanalisatsioonitorustikud.

Maaparanduse drenaaZzisiisteemid, viimaste asukoht plaanil on orienteeruv.

1.7.7 KATASTRIUKSUSTE PIIRIDE PEALEKANDMINE GEODEETILISELE ALUSPLAANILE

Digitaalkujul katastripiirid on véljastatud Maa-ametist *dgn formaadis seisuga 09.05.2023.
1.8 GEOTEHNILISED UURIMISTOOD

Varasemalt on antud piirkonda libi viidud geoloogilistest uuringud, t66 nr. 10-066 oktoober 2010, koostatud OU
Rakendusgeoloogia poolt riigitee 41 Kirevere — Kirkna remondi tehnilise projekti tarbeks. Tdiendavad
geoloogilised uuringud on teostatud OU Rakendusgeoloogia poolt t66 nr 23-060 , Riigitee 41 Kirevere-Kirkna
km 12,1-12,9 kergliiklustee*“.

1.8 7 VALJIAVOTE EELNEVALT NIMETATUD TOO SELETUSKIRJAST.
Kiht 1. Freesasfalt killustikuga PA-1 alal pindmise, 0,08 meetri paksuse kihina.

Kiht 2. Orgaanilise aine sisaldusega tehispinnased (grsaHu/saHu/siHu/orF-MSa/orsiFSa, tIV). Orgaanilise aine
sisaldusega tehispinnaseid kirjeldati puuraukude PA-1...4, PA-9...10 ja PA-15 alal, kihi paksus oli 0,15...1,05
meetrit.. Orgaanilise aine sisaldusega tehispinnased koosnevad (kruusasest ja) liivasest huumusest, mollisest

huumusest voi vihese orgaanilise aine sisaldusega peen- ja keskliivast/ mollisest peenliivast. Kiht on mittedreeniv
Jja kiilmaohtlik.

Kiht 3. Kruusane PEEN- kuni KESKLIIV (grF-MSa, tdide, tIV). Kruusasest peen- kuni keskliivast koosnev tdide
levis puuraukude PA-1, PA-3 ja PA-15 alal 0,06...1,10 meetri paksuse kihina, mis lamas freesasfaldi (kiht 1) voi
litvasest/mollisest huumusest koosneva tehispinnase (kiht 2) all, tee-/maapinnast 0,08...0,45 meetri siigavusel, abs.
korgustel 35,35...41,25 meetrit. Kruusane peen- kuni keskliiv on beeZi, kollakasbeeZi voi hallikasbeeZi viirvi, kohev
kuni kesktihe, kuiv kuni veekiillastunud ning sisaldab jamepurdu 15-50%. Kohati esineb molliseid vahekihte.
Puuraugu PA-15 alal on kiht alates 0,50 meetri siigavusel maapinnast tumehalli virvi ja reostuse lohnaga. Kiht
on mittedreeniv ja kiilmaohtlik.

Kiht 4. PEEN- kuni KESKLIIV (F-MSa, tdide, tIV). Puuraukude PA-3 ja PA-4 alal esines peen- kuni keskliivast
koosnev tditekiht, mis oli PA-3 alal 0,60 meetri paksune. PA-4 alal eraldati viilja kaks peen- kuni keskliiva kihti,
millest iilemine oli 0,10 meetri paksune ning siigavamal paiknev kiht 0,30 meetri paksune. Peen- kuni keskliivast
koosnev tditekiht lamas vihese orgaanilise ainega peen- ja keskliivast/mollisest peenliivast koosneva tehispinnase
(kiht 2) voi kruusasest keskliivast koosneva tdite (kiht 2) all, maapinnast 0,20...0,65 meetri siigavusel, abs.
korgustel 41,05...41,95 meetrit. Peen- kuni keskliivast koosnev tdide on beeZi viirvi, kohev ja kuiv kuni mdrg. Kiht
on mittedreeniv ja ei ole kiilmaohtlik.

Kiht 5. Liivane molline SAVI (sasiCl, pinnasegrupp DI, tehispinnas, tIV). Liivasest mollisest savist koosnev
tehispinnas levis vaid puuraugu PA-9 alal. Kihi paksus oli 0,30 meetrit ning see lamas mollisest huumusest
koosneva tehispinnase (kiht 2) all, maapinnast 0,55 meetri siigavusel, abs. korgusel 34,90 meetrit. Liivasest
mollisest savist koosnev tehispinnas on kollakasbeeZi virvi, viheplastne, pehme ning sisaldab kuni 10%
Jjdmepurdu. Kiht on mittedreeniv ja kiilmaohtlik.

Kiht 6. HUUMUS (Hu, tIV+qlV/qlV/alV). Huumus levis uuringusiigavuses puuraukude PA-3...15 alal 0,10...0,95
meetri paksuse kihina. Enamasti algas kiht maapinnalt, puuraukude PA-3...4, PA-9...10 ja PA-15 alal lamas see
mollisest huumusest koosneva tehispinnase (kiht 2), kruusasest peen- kuni keskliivast koosneva tdite (kiht 3), peen-
kuni keskliivast koosneva tdite (kiht 4) voi liivasest mollisest savist koosneva tehispinnase (kiht 5) all, maapinnast
0,75...1,35 meetri siigavusel, abs. korgustel 34,05...41,40 meetrit. Huumus on musta, tumehalli, pruunikashalli voi
hallikaspruuni virvi ja mudane, turbasegune, mélline, savine, mollise peenliiva voi savise molli-segune. Kiht on
kohati iilaosas tditesegune, sisaldab kohati ca. 10% jimepurdu ning PA-3 alal alumisel piiril veeriseid. Huumus
on mittedreeniv ja kiilmaohtlik.

Kiht 7. TURVAS (Pt, blV). Turbakiht levis puuraukude PA-13...15 alal. Kihi paksus oli 0,65...0,95 meetrit ning see
lamas huumuse (kiht 6) all, maapinnast 0,50...1,70 meetri siigavusel, abs. korgustel 33,45...33,90 meetrit. Turvas
on musta voi tumepruuni vdrvi ja pseudokiuline kuni amorfne. Turvas on mittedreeniv ja kiilmaohtlik.

Kiht 8. Viihese orgaanilise aine sisaldusega liivane savine MOLL/liivane molline SAVI/mélline SAVI
(orsaclSi/orsasiCl/orsiCl, pinnasegrupp DI, alV/IIV). Orgaanilise aine sisaldusega looduslikud savipinnased
esinesid puuraukude PA-2...3, PA-10 ja PA-13...15 alal 0,15...0,40 meetri paksuse kihina, mis lamas liivasest
huumusest koosneva tehispinnase (kiht 2), huumuse (kiht 6) voi turba (kiht 7) all, maapinnast 0,65...2,35 meetri
stigavusel, abs. korgustel 32,50...40,20 meetrit. Kiht koosneb liivasest savisest mollist, liivasest mollisest savist voi
mollisest savist, mis on halli, tumehalli, rohekashalli voi pruunikashalli virvi, viheplastne, viga pehme kuni sitke
ja sisaldab 2-6% orgaanilist ainet. Kiht on mittedreeniv ja kiilmaohtlik.

Kiht 9. KESK- kuni JAMELIIV (M-CSa, fgllll). Jidjoeline kesk- kuni jimeliiv levis puuraugu PA-3 alal 0,35
meetri paksuse kihina. Kiht lamas vihese orgaanilise aine sisaldusega liivase savise molli (kiht 8) all, maapinnast
1,65 meetri siigavusel, abs. korgusel 40,05 meetrit. Jddjoeline kesk- kuni jameliiv on hallikasbeeZi virvi, kohev ja
mdrg. Kiht on dreeniv ja ei ole kiilmaohtlik.

Kiht 10. MOLL kuni molline PEENLIIV (Si/siFSa, pinnasegrupp Bl, Igllll/fgllll). Jicjoelise/jddijirvelise molli
kuni mollise peenliiva kiht esines puuraukude PA-3, PA-6 ja PA-12...15 alal. PA-3 ja PA-6 alal oli kihi paksus
0,20 meetrit, PA-12...15 alal ldbiti kiht 0,25...0,90 meetri ulatuses. Kiht lamas huumuse (kiht 6), vihese
orgaanilise ainega mollise savi (kiht 8) voi jddjoelise kesk- kuni jameliiva (kiht 9) all, maapinnast 0,60...2,60
meetri siigavusel, abs. korgustel 32,20...39,70 meetrit. Jddjdrveline/jddjoeline moll kuni molline peenliiv on beeZi,
halli, punakasbeeZi, pruunikasbeeZi voi hallikasbeeZi virvi, kohev kuni tihe ja mdrg kuni veekiillastunud. Kiht
sisaldab kohati ca. 10% jdmepurdu, puuraugu PA-13 alal 25-35%. Moll kuni molline peenliiv on mittedreeniv ja
kiilmaohtlik.
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Kiht 11. PEEN- kuni KESKLIIV (F-MSa, alV/fgllll). Alluviaalse/jidjoelise peen- kuni keskliiva kiht levis
puuraukude PA-2, PA-5 ja PA-9 alal. Puuraugu PA-5 alal oli kihi paksus 0,20 meetrit, PA-2 ja PA-9 alal libiti
see 0,30...0,50 meetri ulatuses. Kiht lamas huumuse (kiht 6) voi vihese orgaanilise ainega liivase savise molli
(kiht 8) all, maapinnast 0,70...1,05 meetri siigavusel, abs. korgustel 34,50...40,70 meetrit. Alluviaalne/jdidjoeline
peen- kuni keskliiv on kollakasbeeZi voi halli virvi, kohev, niiske kuni veekiillastunud ning sisaldab kuni 2%
orgaanilist ainet. Kiht on mittedreeniv ja ei ole kiilmaohtlik.

Kiht 12. Liivane molline SAVI (sasiCl, pinnasegrupp DI, moreen, glIIl). Liivasest méllisest savist koosnev
moreenpinnas eraldati vilja puuraukude PA-4 ja PA-7...8 alal. PA-4 alal oli kihi paksus 0,35 meetrit, PA-7 ja PA-
8 alal libiti kiht 0,25...0,50 meetri ulatuses. Kiht lamas huumuse (kiht 6) voi liivasest savisest mollist koosneva
moreenpinnase (kiht 13) all, maapinnast 0,30...1,55 meetri siigavusel, abs. korgustel 37,75..41,10 meetrit.
Liivasest mollisest savist koosnev moreenpinnas on kollakasbeeZi, punakaspruuni, beeZi, pruunikashalli voi halli
vdrvi, viheplastne, viga pehme kuni poolkéva ning sisaldab kuni 10% jdmepurdu. Kiht on mittedreeniv ja
kiilmaohtlik.

Kiht 13. Liivane savine MOLL (saclSi, pinnasegrupp DI, moreen, gllll). Liivasest savisest mollist koosnev
moreenpinnas esines uuringustigavuses puurakude PA-3...7 ja PA-10...11 alal. Puuraugu PA-7 alal oli kihi paksus
0,85 meetrit, iilejddnud uuringupunktide alal libiti kiht 0,30...0,75 meetri ulatuses. Kiht lamas huumuse (kiht 6),
vdhese orgaanilise ainega liivase mollise savi (kiht 8), molli kuni mollise peenliiva (kiht 10), peenliiva (kiht 11)
voi litvase mollise savi (kiht 12) all, maapinnast 0,55...2,20 meetri siigavusel, abs. korgustel 33,55...40,75 meetrit.
Liivasest savisest mollist koosnev moreenpinnas on punakaspruuni, rohekashalli, halli, kollakasbeeZi voi pruuni
vdrvi, viheplastne, viga pehme kuni poolkova konsistentsiga ning sisaldab kuni 15% jdamepurdu. Kiht on
mittedreeniv ja kiilmaohtlik.

£.82 PINNASEVESI JA NIISKUSPAIKKONNAD

Pinnasevesi esines vilitoode ajal (11.05.2023) uuringusiigavuses puuraukude PA-2...15 alal. Pinnasevee tase oli
maapinnast 0,05...2,00 meetri stigavusel, abs. korgustel 33,60...40,65 meetrit. Toendoliselt oli vilitoode ajal
tegemist pikaajalise keskmise veetasemega, puuraukude PA-4...6 alal ajutise iilaveega. Suuremate sadude ja lume
sulamise jdrgsel perioodil véib pinnasevee tase ca. meetri vorra tousta, ulatudes uuringuala idapoolses osas
maapinnale. Amme joe lammialale jddvad uuringupunktid PA-9...15. Kuivematel perioodidel voib pinnasevee tase
langeda meetri vorra madalamale tasemele.

Niiskuspaikkonna tiiiibilt on uuringuala puuraukude PA-1...6 alal looduslikult niiske (2. niiskuspaikkond),
puuraugu PA-7...15 alal liigniiske (3. niiskuspaikkond).

Piirkonna kiilmumissiigavus on ca. 1,35 meetrit, lumest lahti hoitavatel teedel ja platsidel voib talvel pinnas
kiilmuda kuni kahe meetri siigavuseni. Koik vdlja eraldatud kihid, v.a. peen- kuni keskliivast koosnev tdide (kiht 4),
jddjoeline kesk- kuni jiameliiv (kiht 9) ja alluviaalne/jddjoeline peen- kuni keskliiv (kiht 11) on kiilmatundlikud.
Orgaanilise aine sisaldusega tehispinnas (kiht 2), huumus (kiht 6) ja turvas (kiht 7) on lisaks kiilmatundlikkusele
ka tugevalt kokkusurutavad pinnased.

2 ARHITEKTUURILIS — EHITUSLIK POHILAHENDUSED JA
PROJEKTLAHENDI ULDISELOOMUSTUS

2.1 KASUTATUD OIGUSAKTID, STANDARDID, NORMDOKUMENDID JA JUHENDID
Projekteerimisel ldhtuti alljargnevatest digusaktidest, standarditest, normdokumentidest ja juhenditest:

Ehitusseadustik;

Liiklusseadus;

Planeerimisseadus;

Tee ehitusprojektile esitatavad nduded (Redaktsiooni joustumine 01.02.2020);

Tee projekteerimise normid (eelndu 07.10.2022);

Ehitamise dokumenteerimisele, ehitusdokumentide sdilitamisele ja iileandmisele esitatavad

nduded ning hooldusjuhendile, selle hoidmisele ja esitamisele esitatavad nduded (Redaktsiooni

joustumine 21.02.2020);

Tee seisundinduded (Redaktsiooni joustumine 05.11.2018);

EVS 613:2001/A1:2008/A2:2016 Liiklusmérgid ja nende kasutamine;

EVS 614:2022 Teemirgised ja nende kasutamine;

Eesti Standard EVS 843:2016 ,,Linnatdnavad‘ ;

EVS-EN 124:2015 Rest- ja kontrollkaevude luugid soidu- ja kdnnitee aladele. Osad 1-6;

EVS 848:2021 Viliskanalisatsioonivork;

RIL 77-2013 Pinnasesse ja vette paigaldatavad plasttorud. Paigaldusjuhend;

Eesti Standardid EVS 901-1:2020 Teedeehitus Osa 1: Asfaltsegude tditematerjalid; EVS 901-2:2020

Teedeehitus Osa 2: Bituumensideained; EVS 901-3:2021Tee-ehitus Osa 3: Asfaltsegud;

» Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis (TA 2021, kinnitatud Transpordiameti korraldusega

16.04.2021 nr 1.1-3/21/162);

» Killustikust katendikihtide ehitamise juhis MA 2016-012 (MA peadirektori 22.11.16 kaskkiri

nr 0215)

» Piirded riigiteedel. Juhis passiivse ohutuse tagamiseks teedel sdidukipiirdesiisteemide abil (2016-1,

MA peadirektori 22.04.2016 késkkiri nr 0093);

» Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja remondi juhis (MA peadirektori

05.01.2016.a. kiskkiri nr 0001);

» Teetoode tehniline kirjeldus (Maanteeameti peadirektori 18.02.2019 kaskkiri nr 1-2/19/096;

» Elastsete teekatendite projekteerimise juhend (2017-003, MA peadirektori 29.03.2017. a

kaskkiri nr 0088);

» Tee chitamise kvaliteedi nduded (MTM 03.08.2015.a. midrus nr 101, Redaktsiooni joustumine

23.11.2020);

» Nouded ajutisele liikluskorraldusele. (MTM 13.07.2018 méérus nr 43, Redaktsiooni joustumise kp:
01.01.2019 );

» Riigiteede liikluse ajutise piiramise ja sulgemise kord ( MA 2016-11, MA peadirektori

29.11.16 késkkiri nr 0224);

» Riigiteede liikluskorralduse juhis (MA peadirektori 30.11.2018 kaskkiri nr 1-2/18/496);

» Liiklusmaérkide ja teemérgiste tihendused ning nduded fooridele (MKM 22.02.2011 mé4rus nr

12, Redaktsiooni joustumine 01.01.2021);

» Torusillad. Riigiteedel terasprofiilist truupide ja sildade projekteerimise ja ehitamise juhis

(MA 2020-009).

YVVVYVYYY

YVVVVVVVY
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2.2 ASENDIPLAANILINE LAHEND
Kéesoleva tehnilise projekti koostamise aluseks on punktis 1.2. nimetatud tehnilise tingimused.

Jalg — ja jalgrattatee algab Kirkna raudteejaama juures vilja ehitatud jalgteest ning iiletab Tapa — Tartu
raudteed kilomeetril 417+234.73. Olemasoleva raudteeiilesdidu ja projekteeritud raudteeiilekdigu
betoonelementide servade vahemaaks piki Tapa - Tartu raudteed 19,1 m. Projekteeritud
raudteeiilekdigust kuni PK 0+67 K1 —ni on jalg — ja jalgrattatee maanteest eraldatud eraldusribaga.
Loigus PK 0+67 K1 — 1495 K1 on jalg — ja jalgrattatee toodud sdidutee serva ning eraldatud sdiduteest
ddrekiviga. Adrekivi pikkuseks soiduteel on ca. 186m ning algab mahasdidult PK121+83 ning 16peb
PK123+70 soidutee piketaazist ldhtuvalt. Lihtuda reaalsest situatsioonist (elamu véga ldhedal sdiduteele)
kujuneb jalgtee laiuseks soiduteedidrsel alal 2.5m, millele lisanduvad juurde sdiduteedidrne ohutusriba
0.75m (tdnavakivist kattega) ja teiselt poolt ca. 1.0m kinnistu piirile rajatava aiani. See on riba, kuhu
paigaldatakse valgustusmastid ja sinna jddb ka olemasolev elektripost. Kergliiklustee rajamiseks
eemaldatakse ettejddvad puud (kuused) elamuesiselt alalt ja ka laiemalt vastavalt asendiplaanil nédidatule.
Toid tuleb teha kooskdlastatult kinnistu omanikuga ja ette jidvad vidiksemad (nooremad) puud (kuused,
minnid, pirnipuu) ja ka po0sad istutatakse iimber omaniku poolt ndidatud asukohale. = Maha voetavad
puud antakse iile omanikule ja iileantavate puude tiikelduse suurus peab olema omanikule vastuvoetav.
Vastavalt projektis esitatud joonistele rajatakse piirkonda puidust aed koos viravatega. Aia korguseks
kergliiklustee ddres on 2m ja mahasdidule rajatav osa koos vidravatega 1.3m. Kahest mahasdidust
kinnistule vasakpoolne suletakse ning parempoolne ehitatakse vilja vastavalt asendiplaanil ndidatule.

Kergliiklusteest edasi liikudes, PK 1+95 K1 kuni 16puni PK 7+66 K1, on jalg- ja jalgrattatee sdiduteest
eraldatud eraldusribaga. PK 3+16 K1 kohal iiletab jalg- ja jalgrattatee projekteeritud mahasditu. PK
7+12 K1 juures on kavandatud iithendus olemasoleva maanteega ja loodud vdimalus jalakiijate
tilekdigukohaks. PK 7+66 K1 juures on projekteeritud jalg — ja jalgrattatee iihendatud varem
viljaehitatud riigimaantee nr 39 Tartu - Jogeva ddrse jalg- ja jalgrattateega.

PK 3+75 K1 — 4+60 K1 ldbib projekteeritud jalg- ja jalgrattatee metsaala, kus puud ja vosa eemaldada
vastavalt asendiplaanil toodule, vilja arvatud sdidutee ja jalg- ja jalgrattatee vaheline eraldusriba, kus
puid mitte eemaldada, vaid votta maha puudealune vosa. Loiku PK 4+60 K1 — 5+70 K1 jddv vosa
eemaldada tdielikult vastavalt asendiplaanilisel joonisel ndidatule.

Metsaala algusesse PK 3+75 piirkonda on kavandatud paigaldada istepink koos priigikastiga.

Ehitustegevuse asukoht on seotud osaliselt Amme joe lammialaga alates PK 4+20K1. Kergliiklustee
rajatakse maantee ddrde, kuhu ulatub tina Amme joe lammiala. Kergliiklustee rajamisega lammiala
kitseneb maantee ddres ca. 12 — 15m. Prognoositava korgvee 35.15 korral oleks iile ujutava ala 16igu
pikkuseks kavandatava kergliiklustee ddres ca 320m.

2.3 RISTLOIKED
Ristldikeliselt on meil tegemist kahte tiiiipi ristldikega:
- jalg- ja jalgrattatee on sdiduteest eraldatud eraldusribaga ning asetseb eraldi muldel;
- jalg- ja jalgrattatee on sdiduteest eraldatud dédrekiviga ja asetseb iihel muldel sdiduteega.

Neist esimese kohta on tiitipristldiked I, III ja IV ning teise kohta tiitipristloige II. Tiiiipristldike joonistel
on ristloike tiilibid seotud ka piketaaziga.

Tooristloigetel on dra nididatud kaevepdhja siigavus ja jirgida seda teesiivendi vilja kaevamisel. Uue ja
vana katte iihendusel jargida tiilipristldigetel toodud astmelist lahendit ja selle pdhjal teha ka
viljakaevamine.

Jalg - ja jalgrattatee pdikprofiil on kavandatud 2,0% {iihepoolse kaldega kas iihele voi teisel poole
vastavalt vertikaalplaneeringule. Raudteeiiletuskoha piirkonnas viiakse jalgratta- ja jalgtee poikkalle
kokku raudtee pikikaldega ja selleks on 0.9% 13m pikkusel 16igul PK 0+07,5 — 0+20,5.

2.4 PIKIPROFIIL

Jalg- ja jalgrattatee pikiprofiili kujundamisel on ldhtutud suures osas varem koostatud projekti
pikiprofiilist. Muutused on 18igu alguses ning enne ja porast soidutee ddrset kergliiklusteed. AS Eesti
Raudtee nouetest ldhtuvalt on pikendatud horisontaalset kergliiklustee osa kavandatavast
raudteeiilekdigust Tartu — Jogeva mnt. poole seoses perspektiivse Il peatee lisandumisega. Horisontaalse
osa kogupikkuseks koos raudteeiilekdiguga on 11.4m PK 0+08,3 — 0+19,7.

2.5 SADEMEVETE ARAJUHTIMINE
2.5./ KULGKRAAVID JA TRUUBID
Tehniline projekt sisaldab sademevete dravoolu lahendit koos kraavide ja truupide ehitamisega.

Loigu alguses, vahetult enne ja peale raudteeiilekdigukohta on ristumised raudtee dérsete kraavidega,
kuhu on kavandatud rajada uued truubid. Truupide sisse — viljavoolud kindlustatakse
munakivikindlustusega 2. profiili. tugevduskangal ja kraavid puhastatakse asendiplaanil n#idatud
ulatuses.

PK 0+96 on maantee alt 1dbi suurem truup D=1250mm betoon, mida on 2014. aastal pikendatud
plasttoruga D=1000mm. Tegemist on maaparandussiisteemi ehitise Hundi (maaparandussiisteemi/ehitise
kood 2104090020010/002) eesvoolu kraavil oleva truubiga. Toéode kdigus on kavandatud olemasolev
truup asendada uue truubiga tdies pikkuses. Truup tuleks rajada poole tee kaupa ja ehitajal koostada
asjakohane liikluskorralduslik skeem truubi ehituseks. Toode teostusel 1dhtuda truubi asenduse joonisest
(joonis 9.2) ning vaata ka tiiiipjooniseid (joonis 9.1 ja 9.3). Olemasolevast kraavist ldhtuvalt on truubi
viljavoolul ca. 1.0 meetrine kukkumine ning sellest lihtuvalt on kavandatud véljavoolule rajada
kaskaadid ning ehitada need kivimattidest paksusega 0.23m. Kivimattidest teha ka kraavi
nolvakindlustus vastavalt joonisel nédidatule. Kivimatid on kavandatud paigaldada EPDM
geomembraanile (h=Imm) ja kraavi pohja selle alla tugevduskangaga {imbritsetud killustikalus.
Viljavoolu kindlustusala on pikendatud munakivikindlustusena nii kraavi pohja kui ka ndlvale.
Kindlustusala kogupikkuseks alates truubi otsast on 19,5m. Puhastada edasi kraavi ca. 25m.

Truubi sissevoolu piirkonda jddvat kaks drenaaZiotsa korrastada ja vajadusel asendada need plasttoruga.
Truubi sissevoolu ots kindlustus munakivikindlustusena vastavalt asendiplaanile.

PK 5490 K1 ja PK 7429 K1 juures tuleb pikendada olemasolevaid teetruupe. Neist esimene truup,
olemasolev D=750mm betoon ja juurdeliidetav D=800 plast ning teine olemasolev D=500mm betoon ja
juurdeliidetav D=600 plast. Selleks, et truubitoru pikendada, tuleb lammutada olemasoleva truubi
viljavoolu piis ja puhastada olemasolev truup. Projektis on kavandatud eemaldada ka nihkunud 2 — 3
bet. liili, kui see vihegi osutub voimalikuks. Ehitada rajatavale truubi pikendusele alus vastavalt pohitee
truubi tiitipjoonisele. Olemasoleva ja uue truubi iihenduseks puhastada vidhemalt 50cm ulatuses
olemasoleva truubitoru véline timbrus. Enne truubitorude iihenduse tegemist, valmistada ette metallist
vahetiikk, millega teha vajalik iihendus. Kasutatavad metallelemendid peavad olema tsingitud. Uheks
tihenduse vOimaluseks on teha sobiliku suurusega “metall-lint”, mida on vdimalik klambri pohimdttel
kinnitada imber truubitoru. ‘“Metall-lindi” minimaalseks laiuseks peaks olema 700mm ja modlemad
pooled eraldi pingutatavad. Nii olemasolev kui ka juurdelisatav truubitoru peab olema “metall-lindiga”
kaetud vdhemalt 250 — 300 mm ulatuses.

PK 5490 K1 juures rajatavale truubile on kavandatud teha peale saduliihendusega ,,restkaev‘, millele
paigaldada peale mururest (d=560/500) kuppel. Ehitaja voib pakkuda sobivamaid lahendeid kraavi
ithenduseks truubiga.

Vastavalt tiilipristldikele IV, tdidetakse 16igul PK 3+15 K1 — 7+66 K1 rajatava jalg — ja jalgrattatee ning
soidutee vaheline ala tditepinnasega, kujundades sinna vahele sademevee vastuvotuks ndova.

Lisake eelnevalt nimetatu truupidele rajatakse veel 16igule kaks mahasdidu truupi PK 3+14 K1 ja PK
7+12 K1 D=400mm. Truupide ehitusel ldhtudes tiiiipjoonisest 9.3.
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2.6 RAJATAVATEST JA OLEMASOLEVATEST TEHNOVORKUDEST

Olemasolevate kommunikatsioonide paiknemisel tootsoonis, kutsuda eelnevalt kohale selle
volitatud esindaja, kelle etteniditamisel mérkida maha tipne asukoht ja siigavus. Kaevetoode
ristumisel teiste kommunikatsioonidega ja nende kaitsetsoonis teostada t60d késitsi. Toode kdigus tuleb
ehitajal tagada koigi olemasolevate vorkude korrasolek ja kaitse.

Mullatoodel arvestada projektis toodud kdrgusarvude ja vertikaalplaneeringuga. Risti- ja roopkulgemistel
teiste kommunikatsioonidega ldhtuda kehtivatest normdokumentidest.

NB! Koik tood tee maa-alal, mahasoitudel ja Kinnistu piiri lidhialadel tuleb kooskolastada
piirinaabritega.

Elektri-, side- ja valgustusliinid detailne lahendus on koostatud OU Toner — Projekt alltéévétja Priimus
- Projekt OU poolt: ,,Elektri-, side- ja valgustusliinid. t66 nr 13-EVS-23,

Allolevas osas on kokkuvote nimetatud t6ost, kuid vastavad tood teostatakse Priimus — Projekt poolt
koostatud projekti alusel.

2.6./ TEEJA/VOI TANAVAVALGUSTUS
Valgustus on projekteeritud jirgmiste valgustusklasside jargi:

® jalg- jajalgrattatee - valgustusklass P6, keskmine valgustustihedus 2 1x, minimaalne 0,4 Ix.;
Valgusallikate tiiiibid:

® jalg- jajalgrattatee valgustus — LED valgustid, vdimsusega 12 W;
¢ raudtee iiletuskoha ldheduses 39 W.

Mastid:
® jalg- jajalgrattatee - metallmastid, H=6 m.

Mastide asukohad vastavalt asendiplaanil toodule, kuid pohimatteliselt valgustusposti esiserva kaugus
jalg — ja jalgrattatee asf. bet katte servast 0.5m. Mastid paigaldada monteeritavale vundamendile RBJ 4B
vOi analoog.

AS Eesti Raudtee kinnistul (raudtee iilekdigukoha piirkonnas) projekteeritud valgustuskaabli
paigaldamisel AS Eesti Raudtee side/turvangu vaskkaablite piirkonda on kaabli valdajate poolt seatud
ndue, et esmalt miirata olemasolevate aktsiaseltsi Eesti Raudtee vaskkaablite siigavused ja seejdrel
paigaldada projekteeritud valgustuskaabel tagades normide kohased vertikaalsed vahekaugused. Lahtisel
meetodil paigaldatuna min 0,2 m ja kinnisel meetodil paigaldatuna min 0,5 m.

2.6.2 ELEKTRILIINID

Olemasolev elektrimast PK 1429 K1 on kavandatud jitta paika ning kergliiklusteele ette nihtud
korgusgabariit on tagatud.

Projekteeritava valgustuse jaoks on vaja taotleda 3x6A liitumine OU Elektrilevi olemasolevasse 0.4kV
Ohuliini masti (mast PK 1+29 K1 juures). Masti korvale pinnasesse paigaldada sokliga valgustuse
liilituskilp.

2.6.7 SIDELIINID JA MAAKAABLID

Sidekaablite ristumisel ehitatava jalg — ja jalgrattateega vOi mahasditudega kaevata kaablid lahti ja
kaitsta 10hestatud kaablikaitsetoruga D=75 mm. Torude juurde paigaldada resonantsmarkerid.

PK 0+14 K1 - 0+25 KI1 piirkonnas olevad Eesti Raudteele kuuluvad signalisatsioonikaablid ja
sidekaabli (alusplaanilt ldhtudes 9 kaablit) kaevata lahti ja kaitsta koik eraldi poolitatavate toruga D=75
mm.

Tuginedes varasemale projektile ja uuendatud alusplaanile 1dbib ehituse alla jddvat ala 16igu algusest -
PK 2420 K1 ja ka mahasoitude PK 125+01, PK128+60 piirkonnas optiline sidekaabel. Lihtudes sellest

tuleb 16igus PK 0+00 K1 — PK 0+05 K1, PK 0+22 — PK 0+50, PK 0+89 K1 — PK 1+05 K1 olemasolev
optiline sidekaabel kaevata lahti ja paigaldada timber kaabli I6hestatud kaablikaitsetoruga D=75mm.
Kuna PK 0+97 K1 asendatakse olemasolev truup uuega, on kavandatud kaabel lasta truubi alla
stigavusele 38,20m ja kindlustada poolitava plasttoruga D=75mm.

Toode teostamine Eesti Telekom AS telekommunikatsioonivorgu liinirajatistel ja nende kaitsevoondis
tuleb kooskolastada Eesti Telekom AS kaablijarelevalve alliiksusega.

Toode teostamine Eesti Raudteele kuuluvate sidekaablite kaitsetsoonis kooskodlastada nende valdajaga.
Kdigi olemasolevate kommunikatsioonide timbruses, 2 m raadiuses, teha kaevetood késitsi.
2.6.4 VEEVARUSTUS JA SURVEKANALISATSIOON.

Projekteeritava jalgratta- ja jalgtee algusest PK 0+00 kuni PK 1430 -ni jdib maha soditude projekteeritava
jalgratta- ja jalgtee alla veetorustik ja survekanal ( Maa-ameti kaardilt VT30735, KT15058). Nimetatud
torud on kantud geodeetilisele alusplaanile ja asukoht kooskdlastatud AS Emajoe Veevirk esindajaga.
Nimetatud torustikud asuvad eeldatavalt suhteliselt siigaval ja olulist ohtu nende vigastamiseks ei tohiks
olla. (tehnovorkude eeldatav siigavus ja asukoht on kantud pikiprofiilile ja tooristldigetele. Truupide
PKO+14K1 ja 0+97K1 vundamendi rajamisel peab ehitaja teadma, et vundamendi ala jadb veetoru ja
survekanal ning tdid teostada kooskdlastatult tehnovorgu valdajaga. Sama kehtib ka I6ikude, kus
survekanal ja veetoru jddvad ehitustegevuse alla ning teostatakse kaeve ja tagasitiite toid.

2.7 PROJEKTI VALJAMARKIMINE

Enne todde algust peab olema looduses vilja mérgitud piketaaZ mis peab sdilima kuni ehitusperioodi
16puni.

Projektlahend margitakse vélja digitaalselt vastavaid litsentse omava geodeesiafirma poolt. Erilist
tdhelepanu tuleb poorata valgustuspostide vundamentide viljamérkimisele. Enne kaablite paigaldust
peavad vundamendid olema rajatud.

Liiklusmérgi postide véljamidrkimisel peab arvestama, et ldhtuda tuleb reaalselt viljachitatust ning
jargida EVS 613:2001 p.3. MARKIDE PANEKU ULDNOUDEID.

2.8 LIIKLUSKORRALDUS EHITUSE AJAL

Enne ehituse algust tuleb koostada objekti liiklusmirkidega tdhistamise skeem. Skeem tuleb
kooskolastada vastavalt seaduses ettenihtud korrale.

NB! Liiklusohutust voi liikluskorraldust otseselt puudutavate olemasolevate liiklusmirke
siilitamine voi demonteerimine ehitusperioodi ajal tuleb kooskolastada Transpordiameti kohaliku
liikluskorraldajaga.

Ehitusega kaasnevate to0de teostuse viltel peab olema tagatud juurdepdds elamutele ja kinnistutele.
Ehitaja peab arvestama kulutustega ajutise liikluskorralduse ehituseks ja korrashoiuks.

3 TEHNILINE SELETUSKIRI
Tehniline seletuskiri ldhtub ,, Teetodde tehnilised kirjeldused* toodust.

Koik t6od peab toovotja teostama vastavuses heade ehitustavadega ning tegema seda viisil, mis ei
kahjusta timbritsevat sotsiaal- ja looduskeskkonda.

Materjalide vastavuse tdendamine toimub vastavuses seaduses (-tes) ettenidhtud korrale.

Ehitaja peab iga iiksiku teetodde tehnilised kirjelduse spetsifikatsiooni kohase t66 teostamisel arvestama
koikide toooperatsioonide ja kulutustega, mis on kirjeldatud vastavas spetsifikatsioonis.

3.1 ETTEVALMISTUSTOOD

Toid uuel tee maa-alal voib alustada pérast selle alla jddvate katastritiksuste voi nende osade omandamist
Tellija poolt.
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Toode alustamiseks enne eelpoolnimetatud toimingute Idpetamist on Tellijal vajalik saada maaomaniku
kirjalik luba.

J /1.7 EHITUSPLATSI PUHASTUS

Enne toodega alustamist mérgitakse vélja tootsooni piir ning tdhistatakse viisil, mis on selgesti moistetav
ja arusaadav. Viljaspool to6tsooni piiri on ehitustegevus keelatud. To66tsooni piir haarab enda alla ka
pinnase, freespuru ja teisi, olemasoleva tee lammutusel saadud materjalide mahapanekukohti. Kui
mahapanekukoht on teemaa — alast eemal, siis on vaja ehitajal kooskdlastada mahapanekukoht vastavalt
seadusandlusele koos ajutiste juurdepiisuteedega, mis toode 16ppedes likvideeritakse.

Ehituse 10ppedes tootsoon korrastatakse ning rajatakse haljastus.

Puud ja vosa raadatakse ning kiilgnevad alad puhastatakse ulatuses, mis on ndidatud asendiplaanilisel
joonisel ja jdddes uue teemaa-ala sisse. Raadamist voib alustada peale vajalike lubade saamist voi
kokkulepete sdlmimist. Raiejditmed hakitakse, kidnnud juuritakse ja veetakse ehitusplatsilt dra sobilikku
asukohta.

3.2 MULLATOOD
J2. 7/ KAEVIKU KAEVAMINE JA TAGASITAIDE

Enne kaevetoode algust peab ehitaja vilja kutsuma tehnovorkude valdajad ja saama nendelt
kirjalikud juhendid ja load toode tegemiseks vastava kaabli voi torustiku kaitsetsoonis.

Muldkeha laienduse tarbeks kasvupinnas (geoloogia aruandest huumus, liivane huumus, turvas), kui ta
jaab pealmisse kihti, eemaldatakse kogu paksuses ja ulatuses olemasoleva mulde ndlvalt ning taldmiku
alt ulatuses, mis vajalik projektlahendi realiseerimiseks. (Jadlgida tooristldikeid)

Kolblik kasvumuld ladustatakse voi veetakse reservi ning kasutatakse hiljem haljastuse tegemisel.
Esialgselt kdlbmatu kasvupinnas valikuliselt sorteeritakse ja sdelutakse ning sobilik muld ladustatakse
reservi.

Et t6id saaks teostada kuivades oludes, peab ehitaja kdik kaevikud ja kaevekohad hoidma veevabad.
Vajadusel peab ehitaja rajama ajutised dravoolud, voolusingid voi dreenid vete juhtimiseks ja vajadusel
pumpama sealt ka vett vilja. Ajutisi kraave voib rajada ainult to6tsooni piires.

Pohimotteliselt on projektlahendiga kavandatud vilja kaevata mullakiht ja vastavalt tooristloigetele ka
sligavamalt, et mahuks vdhemalt dra keskliiva alune liivpinnas, mille filtratsioonimoodul standardse
Proctorteimiga on vihemalt 0,5m 60pédevas.

Loikudes, kus on olemasolev tee (mahasdit) ja tiitipldigetel toodud konstruktsiooni siigavusel on vana tee
muldkeha, ei minda projekteeritud konstruktsioonist siigavamale, vaid rajatakse uued konstruktsioonid
vanale muldkehale. Kaeviku kaevamisel vaadata asendiplaani ja tooristldoikeid. Arvestada ka
olemasolevaid kommunikatsioone ja projektlahendit, mis on kavandatud nende kaitsmiseks.

Muldkehad ja muldkeha laiendused rajada materjalist, mis vastab mulde materjalile esitatud nduetele.
Mulde tihendustegur kuni mulde iilakihini peab olema vihemalt 0,95 , mulde iilakihi (0,4m katendi
alla) tihendustegur vihemalt 0,98 .

Kaevendist saadav pinnas veetakse &dra mahapaneku kohta ning ladustatakse eelnevalt Tellijaga
kokkulepitud viisil.

Raskete vibrorullide kasutamine kommunikatsioonide peal ja nende kaitsetsoonis pole lubatud.
J2.2 SOBIV PINNAS

Sobiv pinnas, mis tekib olemasoleva muldkeha ja aluste kaevamise kidigus, ladustatakse selleks
ettendhtud kohtadesse sh. reservi vdi veetakse kohe mahapaneku kohta. Projektlahendist l1dhtuvalt on
kavandatud vilja kaevata ka kergliiklustee alla jddv turvas. Viljakaevatava pinnase maht koos huumuse
ja turbakihiga on ca. 5400m3 ning sellest saab 1630m3 &ra kasutada kergliiklustee ja sdidutee vahelise
tditena ning osa haljastuse juures. Selleks tuleks ette valmistada maa-ala, kuhu peaks mahtuma 1630m3

pinnast ja millele lisanduks haljastusele minev osa ca. 350m3. Haljastusele minev osa on eelnevalt vaja
ettevalmistada (puhastada kividest, mitastest j.n.e.. )

J2.7 TAIDE KARJAARI MATERJALIST

Projektlahendi kohased tdited ja muldkehad ehitatakse vilja materjalidest, mis vastavad mulde
materjalidele piistitatud nduetele.

Vastavalt katendi konstruktsioonidele on keskliivast kihi all ette nihtud liivpinnasest kiht paksusega 0,2
voi 0,3m , mille filtratsioonimoodul standardse Proctorteimiga on vdhemalt 0.5m/60p. Sealt alla poole
pinnase valik vastavalt muldkeha ehitamise juhendile. Projektlahendis arvestatud liivpinnasega, mille
filtratsioonimoodul standardse Proctorteimiga on viahemalt 0.2m/66p. Kiht planeerida projektis ette
nihtud kalleteni ning tihendada. Kuni 0.4m paksune kiht, arvestatuna dreenkihi alt, tihendada
tihendustegurini 0,98. Siigavamale jaav osa tihendada tihendustegurini 0,95.

J2. 4 KESKLIIVAST KIHT

Vastavalt katendi konstruktsioonidele rajatakse killustikaluse alla keskliivast kiht paksuses ja ulatuses,
mis on toodud tiitipsetel ristldigetel.

Soidutee laiendustel rajatakse keskliivast kiht vastavalt aruannetes ja ristldigetel toodud paksuses.
Keskliivast kihi pealispinna pdikkalle vastavalt vert. planeeringus toodule ja pdhja kalle 4% kalde
suunas.

Keskliiva filtratsioonimoodul standardse Proctorteimiga peab olema vidhemalt 1.0 m/60p., selle
pealispind planeeritakse projektis ette antud kalleteni ja tihendatakse tihendustegurini 0,98. Peenliivaga
asendus ei ole lubatav.

3.3 TRUUBID, VEEVIIMARID JA TORUSTIKUD
J3 7 KRAAVIDE KAEVAMINE JA KINDLUSTAMINE

Enne kaevetoode algust peab ehitaja vilja kutsuma tehnovorkude valdajad ja saama nendelt kirjalikud
juhendid ja load toode tegemiseks vastava kaabli voi torustiku kaitsetsoonis.

Kraavide asukoht ja korgusarvud on &dra toodud asendiplaanil ning pikiprofiili joonistel ja ka digitaalselt
esitatud tooristldigetel. Kraavipohja laiuseks on kavandatud 0.4m vilja arvatud raudtee dirse truubi PK
0+14K1 sisse- viljavoolud, nova laius 0.2m ja truubi PK 0497 K1 viljavoolu kindlustuse juures kivimati
pohja laius 1.0m.

NB! Nolvade, kraavide, truupide siivendi kaevamisel tuleb jidlgida olemasolevate, projekteeritavate ja
kindlustavate maakaablite ndutavaid siigavusi, kujasid vastavalt EVS 843:2016 p. 10 toodule. Toid
teostada kooskolastatult tehnovorgu valdajaga.

Kiilgkraavid kaevatakse koos oleva mulde ndlvadega.

Kiilgkraavide, kergliiklustee poolse ndlva kaldeks on 1:2...1:3 (vaata tooristldigetelt, jooniselt 2 ja 3D pinnalt),
vilisndlva kalle vastavalt tooristldigetele ( vaata ka 3D pinnalt).

Koik ndlvad ja kraavid kindlustatakse viisil ja ulatuses, mis on toodud projekti koosseisus olevatel joonistel ja
aruannetes.

Asendiplaanilistel joonistel ja aruannetes ndidatud kraavid tuleb kindlustada vastavalt ndidatule.
Minimaalne kindlustuskihi paksus on 15cm ning ldhtudes kraavi kaldest kindlustada kas killustikuga (fr.
32 - 63) vdi munakivikindlustusega 2. profiili tugevduskangal ning kindlustus rajatakse ndlva sisse mitte
ndlva peale.

Nolvad kindlustatakse pohiosas mulla (h=5cm) ja murukiilviga. Haljastuseks kasutatav muld peab olema
kivideta (suurus alla 20 mm), muruseeme tuleb kiilvata rehitsetud mulda ja peab olema kinni rullitud.

Truupide sisse-viljavooludel on kraavi pohjad ette ndhtud kindlustada munakivi laotisega nii nagu on kirjeldatud
seletuskirja punktis 3.3.2.
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Kindlustuse asukohad ja pindala on vilja toodud ndlvade kindlustamise aruandes.
JJ.2 TRUUBID

Truupide alused ehitatakse véilja vastavalt tiitipjoonistele vdi projekti lisatud erijoonistele. Tugeva
aluspinnase puhul rajada truup minimaalselt 20cm paksusele mineraalmaterjalist (killustik vOi purustatud
kruus) fr. 0...32mm alusele, millele on lisatud ca 5 cm paksune liivast sédngituskiht.

Truupide kivimaterjalist alus tihendatakse vidhemalt keskmise tihendustegurini 0.95, Loadman voi
Inspector seadmega modtes minimaalselt 130 MPa.

Plasttruupide rongasjiikusklassiks on kavandatud SN8 ja plasttoru peab vastama standardite EN 13476
ja SFS 5906 nduetele.

Terastruupide seina paksus peab vastama truubi paigaldussiigavusele. Truubitorude korrosioonikaitse
peab garanteerima nende vidhemalt 50 aastase eluea (kasutusea kategooria 4). Ehitaja koostdos
maaletoojaga peavad esitama insenerile ja Tellijale truubi eluea arvutuse, et saaks kinnitatud truubi 50
aastase eluea saavutamine. Truubitoru valikul (sh terase ja tsingikihi paksuse valikul) ldhtuda terastruubi
tootja ja/vdi maaletooja juhistest, arvestades truubi paigaldussiigavust ning truubi eluiga. Truubi
tootamise tingimusklassiks on hinnanguliselt 4. (soolatatav tee, voolukiirus.)

Kasutatavad truubitorud ja -elemendid peavad omama valmistaja tehase sertifikaati, mis lubab neid
kasutada sdidutee aluste truupidena.

Ehitustoode teostamisel, sh. kaeviku rajamisel, toestamisel ja tagasitditmisel tuleb arvestada EVS-EN
1610 nduetega.

Ehitatavate truupide otsad kindlustatakse munakivikindlustusega 2. profiili tugevduskangal (h=20 -
30cm) ja kivimattidega (h=23cm) EPDM geomembraanil (h=1mm). Kindlustustoéde maht arvestada
vastavalt tiitipjoonistel toodule, 1dhtudes truubitoru suurusest (vt. truubi jooniseid 9.1, 9.2, 9.3 ).

Truupide kohal olevate ndlvade iilemine osa (munakivikindlustusest korgemale jddv osa) kindlustatakse
mulla ja murukiilvi ning vajadusel erosioonitokke matiga (kookos- vOi pohkmatt C50 voi sarnane).
Erosioonitokkematt kinnitatakse puitvaiadega arvestusega 2-4 vaia ruutmeetrile. Paani servade iilekate
olgu viihemalt 10cm. Ulekate kinnitatakse puitvaiadega iga 0,5m tagant.

Truupide otste kindlustustoo ja selle maksumus on arvatud truubi ehitustoode koosseisu ja ei kuulu
eraldi tasustamisele.

Truupide ehituse koosseisu kuulub ka kaeviku tagasitdide materjaliga, mille omadused vastavad mulde
pinnastele esitatavatele ndudmistele ning katendi (aluste) taastamine aladel, mis pole kaetud
projekteeritud katendi (aluste) mahtudega. Samuti kuulub t66de koosseisu aluste ehitus ja selleks
vajalikud materjalid.

Truupide  tehnoloogilise  ehitusskeemi, sh. liikluskorralduse, kooskdlastab

omanikujirelevalvega (Tellijaga) Toovotja.

koostab  ja

3.4 HALJASTUS - JA KINDLUSTUSTOOD

Nolvade kindlustamise viis ja piirkonnad ning kindlustustodd on toodud vilja samanimelistes aruannetes.
Kraavide kindlustamise aruande juurde on lisatud puude ja vOsa eemaldamise aruanne.

Tee muldkeha ja tema laienduste alla jadavad alad raadada ja juurida. Teedérsed piirkonnad teemaa—ala
ulatuses puhastada vOsast ja mahavdetavatest puudest koos juurimisega. (NB! Ka vosa peab olema
juuritud.)

Rajatav haljastus peab voimaldama niitmist ja sellest ldhtuvalt peab olema tehtud ka maapinna t66tlus.

Mulde ja kraavi ndlvad planeerida ja haljastada mulla ja murukiilviga vastavalt 3. muruklassi nduetele.
Kraavi vilisndlvast vilja poole jddv ehitustegevusega seotud ala planeerida ja heakorrastada.

Eraldi teema on kraavide kindlustamine, kas siis ainult kraavipdhja ja/vdi ka kraavindlva osas.

J 47 NOLVADE KINDLUSTAMINE

Koik ndlvad ja kraavi pohjad kindlustatakse viisil ja ulatuses, mis on toodud projekti koosseisus olevatel
asendiplaanilistel joonistel ja kindlustustodde aruannetes.

3.5 KATENDI EHITUS

Jalg- ja jalgrattatee katendi konstruktsioon on valitud vastavuses Maanteeameti nédidiskatendite tiilip I-le.

Asfaldist katendikihtide ehitusel peab jédrgitama normdokumente ,,Asfaldist katendikihtide ehitamise
juhis TA 2021 (Transpordiameti maanteehoiuteenistuse  direktori korraldus 16.04.2021 nr 1.1-
3/21/162)” ja ,,Tee ehitamise kvaliteedi nduded®, 23.11.2020. a redaktsioon (MTM 03.08.2015.a. méirus
nr 101, muudetud MTM 06.04.2016.a. midrusega nr 31).

Killustikust katendikihtide ehitusel peab jdrgitama normdokumente ,Killustikust katendikihtide
ehitamise juhend (kinnitatud Maanteeameti peadirektori kédskkirjaga 22.11.16 nr 0215” ja ,,Tee ehitamise
kvaliteedi nduded®, 23.11.2020. a redaktsioon (MTM 03.08.2015.a. méédrus nr 101, muudetud MTM
06.04.2016.a. méidrusega nr 31).

Katendi liivpinnase Tm_105 filtratsioonimoodul peab olema vihemalt 1,0 m/66pédevas.
Mulde materjali filtratsioonimoodul peab olema vidhemalt 0,2 m/66pdevas.
Filtratsioonimoodulite mddramine on kirjeldatud standardis EVS 901-20.

F1.35.7 JALG- JA JALGRATTATEE KATENDITE KONSTRUKTSIOONID

KATENDI TUUP I
Katendi kiht Kihi paksus
Tihe asfaltbetoon AC 8 surf 5 cm
Killustikalus fr. 4...32mm 15 cm
Keskliivast kiht, filtr. moodul >1.0 m/24h, Cu>3 min.20 cm
Liivpinnas, filtr. moodul >0,5 m/24h 20cm
Olev aluspinnas vdi tagasitidide liivpinnasest, filtr. moodul >0.2 m/24h

KATENDI TUOUPI A
Katendi kiht Kihi paksus
Tihe asfaltbetoon AC 8 surf 5 cm
Killustikalus fr. 4...32mm 15cm
Keskliivast kiht, filtr. moodul >1.0 m/24h, Cu>3 min.20 cm
IV profiili (NGS4) tugevduskangas eristuseks
Liivpinnas, filtr. moodul >0,5 m/24h 20cm
Olev aluspinnas vdi tagasitdide liivpinnasest, filtr. moodul >0.2 m/24h

JJT -1 voib teehoiutoid teha kuni 8 tonni kaaluvate masinatega, teljekoormusega mitte iile 4 tonni.

J.5.2 SOIDUTEE TAASTAMINE AAREKIVIGA ERALDATUD LOIGUS.

KATENDI TUUP IT
Katendi kiht Kihi paksus
Tihe asfaltbetoon AC 16 surf (gr. killustiku kasutamine kohustuslik) 5 cm
Poorne asfaltbetoon AC 20 base 6 cm
Killustikalus fr. 4...32mm 20 cm
Olev aluspinnas
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J.5.7 TANAVAKIVIST KATE KERGLIIKLUSTEE JA SOIDUTEE VAHELE AAREKIVI AARDE (OHUTUSRIBA).
KATENDI TUUP III

Katendi kiht Kihi paksus
Tanavakivist kate 6 cm
Jameliivast paigalduskiht 3cm
Killustikalus fr. 4...32mm 15cm

Olev aluspinnas

J.5.4 POHIMAANTEE TAASTAMISE KONSTRUKTSIOON TRUUBI RAJAMISEL PK 0+96 K1 PIIRKONDA.
KATENDI TUUP IV

Katendi kiht Kihi paksus
Tihe asfaltbetoon AC 16 surf gr. killustiku kasutamine kohustuslik 5 cm
Poorne asfaltbetoon AC 20 base 6 cm
Fraktsioneeritud killustikust fr.16/32 bituumeniga immutatud ja 6 cm
kiilutud fr. 8/16 voi 8/12 alus.
Killustikalus fr. 4...32mm 20 cm
Keskliivast kiht, filtr. moodul >1.0 m/24h, Cu>3 min.30 cm
Liivpinnas keskliivast kihi alla, filtr. moodul >0,5 m/24h 30cm
Tagasitdide liivpinnasest filtr. moodul >0.2 m/24h

J1.3.5 MAHASOITUDE KATENDI KONSTRUKTSIOON.

KATENDI TUUP V
Katendi kiht Kihi paksus
Tihe asfaltbetoon AC 16 surf gr. killustiku kasutamine kohustuslik 6 cm
Killustikalus fr. 4...32mm 20 cm
Keskliivast kiht, filtr. moodul >1.0 m/24h, Cu>3 min.30 cm
Liivpinnas keskliivast kihi alla, filtr. moodul >0,5 m/24h 30cm
Olev aluspinnas voi muldkeha liivpinnasest, filtr. moodul >0.2 m/24h

J.3.6 OPTIMAALSE TERASTIKUGA KRUUSASEGUST KATE MAHASOITUDELE, TUGIPEENRALE, AAREKIVI TAHA.
KATENDI TUUP VI

Katendi kiht Kihi paksus
Optimaalse terakoostisega kruusasegust katte, (fr. 0/32) vaata nduded 15cm
materjalidele

Keskliivast kiht, filtr. moodul >1.0 m/24h, Cu>3 min.20 cm
Liivpinnas dreenkihi alla, filtr. moodul >0,5 m/24h 30cm

Olev aluspinnas.

J.35.7 NOUDED KATENDI MATERJALIDELE

Asfaltsegu AC 8 surf; AC 16 surf tiitematerjalide minimaalse kategooria nduded on miiratud
standardi EVS 901-3:2021 Tee- ehitus Osa 3 Asfaltsegud punktis 5. 8. tabel,7 jalgratta-,jalg- ja
konniteede ning duealad; (sdiduteel) AKOL 20 1500 — 2999 auto/66p; (mahasdidul) AKOL 20 < 900
auto/60p esitatud nduetega.

AC 20 base tditematerjalide minimaalse kategooria nduded on miiratud standardi EVS 901-3:2021
Tee- ehitus Osa 3 Asfaltsegud punktis 5. 8. tabel 8 AKOL 20 1500 — 2999 auto/66p esitatud nduetega.

Toode teostusel ldhtuda ASFALDIST KATENDIKIHTIDE EHITAMISE JUHIS TA 2021, kinnitatud
Transpordiameti korraldusega 16.04.2021 nr 1.1-3/21/162.

Jalgtee, soidutee, mahasoitude Killustikaluse materjalide minimaalse kategooria nduded on midratud
Killustikust katendikihtide ehitamise juhendi (kinnitatud Maanteeameti peadirektori kiskkirjaga 22.11.16
nr. 0215) tabeli 1 veeru nr 7 (AKOL 20 < 500 iihekihilised alused, sh jalg- ja jalgrattateede ning
sdiduautodele mdeldud parklate alused), veeru nr 6 (AKOL 20 500-3000 iihekihilised alused) nduetega
(kasutada viimast 2020.a redaktsiooni).

Keskliiv, 0.25mm terade mass on GOST25100-95 kohaselt iile 50%, mis sisaldab s6ela 0,063 mm
labivaid osiseid kuni 10%.

Optimaalse terakoostisega kruusasegust katte ja tugipeenra terastikuline koostis peab vastama
Majandus- ja taristuministri 3. augusti 2015. a médruse nr 101 ,, Tee ehitamise kvaliteedi nduded”,
redaktsioon 23.11.2020. Lisa 10 (Sidumata segude terastikuline koostis) toodule. Aluste korral
positsioon 4 nduetele ja katete korral positsiooni 6 nduetele.

Katendi ehitamisel lihtuda majandus- ja taristuministri poolt vastu voetud ja 10.08.2015 joustunud
mairusest nr 101 ,,Tee ehitamise kvaliteedinduded*.

3.6 RAUDTEEDEGA RISTUMINE

Jalgtee ja Tapa - Tartu raudtee telgede 16ikepunkt asub raudtee kilomeetril 417+234.73

Varasemalt on antud iilekiiik OU Toner — Projekt poolt projekteeritud riigimaantee nr 41 Kirevere —
Kirkna ddrne jalgratta - ja jalgtee 10igus Kérkna raudteejaam — riigimaantee nr 39 Tartu — Jogeva dédrne
jalgratta — ja jalgtee, t60 nr 11-2015. AS Eesti Raudtee poolt on antud t66 kooskdlastatud 25.11.2015 nr
4-1.3.1/1172-7.

AS Eesti Raudtee on iile vaadanud varasemalt kooskdlastatud projektlahendi ja oma kirjaga nr 13-
8/5186-4 viljastanud nduded raudteeiilekdigukoha ja kergliiklustee iimberprojekteerimiseks
raudteejaama katastriiiksusel.

Kéesolevas projektis on kavandatav raudteeiilekdik Tapa - Tartu raudteele jdetud samale asukohale
varem projekteerituga. Suurim muudatus varasemaga vorreldes on harutee nr 9 puudumine (fiitisiliselt
likvideeritud) ja lisatud juurde perspektiivse Il peatee telg ca. 5,3m kaugusele olemasoleva raudtee
teljest. AS Eesti Raudtee noudest ldhtuvalt on asendiplaanile juurde lisatud viljavote toost "Eesti
Raudtee infrastruktuuri elektrifitseerimine ".

Kuna varasemas kirjas Transpordiametile (projekteerimistingimuste eelndu kooskolastus) juhib AS Eesti
Raudtee tdhelepanu raudteeiilekdigukoha valgustusele, oleme probleemi lahendamiseks juurde lisanud
tdiendava valgustusmasti.

Analoogselt varem projekteeritule on kavandatud AS Eesti Raudteele kuuluvate maa-aluste kaablite
(elekter, side ) kaitsmine poolitavate plasttorudega D=75mm.

Ulekiigu piirkonda on kavandatud rajada kolm uut truupi kergliiklustee alla ning mahasoit PK 121+83
par. raudteemaa-alale analoogselt varem projekteeritule.

Vastavalt varasemale projektile ristub jalgteetee raudteedega 90° nurga all. Raudtee iilekdigukoha laiust
on suurendatud ning iilekdigukoha laiuseks 3,0 m.

Tagamaks ohutum raudtee iiletus on enne raudteed ette ndhtud ohutusviravad, mis fiitisiliselt tokestavad
otsest pididsu iiletuskohale. Kahele poole ohutusviravaid jalg- ja jalgrattateed ddrde on kavandatud
jalgteepiire (torupiire) vastavalt asendiplaanil niidatule. Ulekiigukohale on kavandatud asjakohased
liiklusmirgid: teavitustahvlid tekstiga "ULEKAIGUKOHT" Im. 549, liiklusmirk 321 ,, JALGRATTA
SOIDU KEELD* ja otselitkumist takistava tokke kiilge hoiatustahvel ,ETTEVAATUST RONG*
suurusega 600x400mm. Uutest nduetest ldhtuvalt ja vastavalt iilekdigukoha tiitipjoonisele on kavandatud
otseliitkumist takistava tokkega kohakuti kergliiklusteele paigaldada braikivi (plaadid vaegnégijatele) ala
modtudega 0.6*%1.5m.

Jalgtee iilekdigukate on kavandatud raudbetoonplaatidest (vt joonis 6.1. Raudteeiiletuse ja
ohutusviravate skeem). Betoonplaatide pealispind peab olema mitte libeda kattega (harjatud betoon,
mustriga kumm). Ulekdigu r6opmevaheline raudbetoonplaadist kate peab jddma rodpa pealispinnast 0—
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15mm korgemale (projektlahendis arvestatud 12mm —ga). Airmisest r66pmest vilja poole asetseva
raudbetoonplaadi min. ulatus vihemalt 1000 mm ja olema sirgel 16igul tasa rodpa pealispinnaga.

Roopapea viliskiilje vastu toetuv ddr peab olema tehtud elastsest materjalist, mille paksus peab olema
40-50 mm roopa kulumise kompenseerimiseks. RoOOpa siseserva, veeremi rattapaaride vabaks
labisdiduks, peab raudteeiilekdigukoha kate tagama kontrar6opa renni, mille stigavus on vihemalt 45 mm
jalaius 70 £ 5 mm. (vt. joonis 6.1.).

Kui betoonelemendid on monteeritud, kinnitatakse otstesse spetsiaalsed kinnitusdetailid vastavalt tootja
juhendile. Paigaldatakse koos kinnistustega metallist porkepruss pikkusega 500 - 750mm.

Raudtee ballastprisma killustik tuleb kergliiklustee muldkeha ja katte materjalidest eraldada
geotekstiiliga.

3.7 LIIKLUSKORRALDUSVAHENDID
J.7. 7 LIKLUSMARGID

Liiklusmérgid ja nende asukohad on toodud asendiplaanilistel joonistel ja liikluskorraldusvahendite
aruandes.

Toode teostusel peavad olema tididetud standardi EVS 613:2001 ja EVS 613:2001/A1:2008 nduded.
Liiklusmérkide paigutuseks kavandatud postide ja konsoolide paigutusel arvestada alljirgnevaga:

- litklusmirk ei tohi jddda kergliikleja “KORIDORI” st. liiklusmérgi serva kaugus jalg- ja jalgrattatee
servast 0. 5Sm ja liiklusmirgi korgus jalg- ja jalgrattatee kohal mitte alla 2.5m.

- soidutee ddrde paigaldada II-suurusgrupi litklusmirgid, kergliiklejate tarbeks jalg — ja jalgrattateele aga
0- suurusgrupi liiklusmérgid vilja arvatud raudteeiilekdigu juurde kavandatud 1m.321 ja 549, mille
suurusgrupiks on I.

Liiklusmaérgi posti pikkuse valikul arvestada postile paigaldatava Im. arvu ja suurusega.

Mirkidel ja viitadel kasutatakse vihemalt IT klassi valgustpeegeldavat kilet.

Liiklusmaérkide ja viitade aluse materjalina tuleb kasutada alumiiniumplekki.

Kinnitusdetailid peavad olema tsingitud. Postid paigaldada monteeritavale voi valubetoonist
vundamendile.

J. 7.2 KATTE MARGISTUS

Ténase projektlahendi alusel ei ole jalg ja jalgrattateele kattemirgistust ette ndhtud. Kui ehitustoode
kidigus seda soovitakse, siis teha seda virviga.

Kattemargistus peab vastama EV ST 614:2008 kehtestatud nouetele.
4  KESKKONNAMOJUDE LEEVENDAMISE MEETMED

Toode teostamisel arvestada, et alates PK 3+75 on jalg- ja jalgrattatee Amme joe piiranguvoondis ja PK
4475 — 6+40 joe ehituskeeluvoondis. Sellest ldhtuvalt podrata kdrgendatud tihelepanu voimaliku
reostuse tekke ennetusele ehitustddode kdigus.

Viljavote looduskaitseseadusest:

(3) Ranna véi kalda piiranguvoondis on keelatud:

1) reoveesette laotamine;

2) matmispaiga rajamine;

3) jéditmete todtlemiseks voi ladustamiseks mdiciratud ehitise rajamine ja laiendamine, viilja arvatud sadamas;
5) maavara kaevandamine;

6) mootorsoidukiga soitmine vdljaspool selleks mddratud teid ning maastikusoidukiga soitmine, vdilja arvatud
riiklikuks seireks, kaitstava loodusobjekti valitsemisega seotud toddeks voi tiheasustusalal haljasala
hooldustoodeks, kutselise voi harrastuskalapiitigi oigusega isikul kalapiiiigiks vajaliku veesoiduki veekogusse

viimiseks, pilliroo varumiseks ja adru kogumiseks ning maatulundusmaal metsamajandustoodeks ja
pollumajandustoodeks.

(4) Kdesoleva paragrahvi loike 3 punktides 5 ja 6 sdtestatud piirangud ei laiene maavara voi maa-ainese
kaevandamise tulemusena tekkinud tehisveekogule, mis asub maardlal, mdeeraldisel voi selle mdaeeraldise
teenindusmaal, kuni kaevandamisega rikutud maa korrastatuks tunnistamiseni kaevandamisloa andja poolt
maapoueseaduse §-des 48 ja 50 sdtestatud korras.

477 MAA JA MAAKASUTUS

Ehitustoode tegemist viltida Ohtusel ja oisel ajal (21.00 — 7.00). Juhul kui ehitustdode
korraldamine on siiski vastaval ajaperioodil ja piirkonnas véiltimatult vajalik, siis
kavandada tookorraldust nii, et miirarikkad t60d ei jadks perioodi 23.00 — 7.00.

#7.2 VEESTIK (SH POHJAVESI, VEERESSURSS JA' MEREKESKKOND ), OHT KESKKONNALE

(Ehituse eelsed ja aegsed meetmed)

o registreerida veekeskkonnariskiga tegevus (Voibla kraavil truubi vahetamisel) enne
projektiga ettenihtud truubi vahetamise (toode maht veekeskkonnas < 100 m?)
realiseerimist. Keskkonnaametile esitada taotlus vidhemalt iiks kuu enne tegevusega
alustamist.

o ehitustood teostada madalvee perioodil, et oleks tagatud kergliiklustee siivendi kaevamine
kuivades oludes. Valingvihmade korral t66d peatada ja viltida pinnaste valgumist
kraavidesse, tootsoonist vélja poole, sh lammialale. Oodata valingvihma Idppemist ja
veetaseme langust tootsoonis.

o ehitustoode perioodil ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus korraldada selleks
ette ndhtud kdvakattega pindadel. Lammialal masinate parkimine, tankimine, hooldus jms
on keelatud. Lubatud on ainult ehitustegevus piiratud alal, to6tsoonis.

o chitusaegsed ajutised kontorid, laod, kiituse jms hoidmise alad ning tee-ehitusmasinate
parkimiskohad rajada lammialast kaugemale, pohiprojektis viljatoodud mahasdidust PK
3+15 Kiérkna poole.

o toode teostusel tuleb ehitusaegse reostuse viltimiseks kinni pidada naftasaaduste
kiitlemisndouetest. Masinaid pesta selleks rajatud spetsiaalsetes kohtades. Kiituste ja olide
kditlemiskohtade juures tuleb tagada naftasaadusi siduva absorbendi (nt saepuru)
olemasolu.

#/1.7 RESSURSIKASUTUS (S.H. ENERGIAKASUTUS), JAAGID JA HEITED NING JAATMETEKE.

(Ehitusaegsed meetmed);

o toode piirkonnas peavad olema priigikonteinerid, mida todde ajal kasutatakse. Jddtmed,
mida tulenevalt nende iseloomust konteinerisse ei ladustata (nt kooritud pinnas), tuleb
ladustada selleks maératud ajutisse ladustamiskohta. Teetruupide rajamisel (sh truupide
viljavoolu iithendamine olemasolevate kraavidega) viljakaevatud pinnast kohapeale mitte
ladustada, vaid viia pinnas selleks ettendhtud ladustuskohta. Samuti tagada
jadtmeseaduses ja keskkonnaministri 21.04.2004 mééruses nr 21 ,,Teatud liiki ja teatud
koguses tavajadtmete, mille vastava kiitlemise korral pole jddtmeloa omamine
kohustuslik, taaskasutamise voOi tekkekohas korvaldamise nduded® toodud nduete
jargimine.

o ehituse kiigus viljakaevatav tee-ehituseks sobilik materjal tuleb dra kasutada objekti
piires. See tdhendab, et kui teesiivendi véljakaevamisel saadav pinnas (materjal) vastab
tee muldkehale esitatud nduetele, tuleb see dra kasutada objekti piires uue muldkeha
(muldkeha laiendi) tditmisel. Viljakaevatav kasvumuld dra kasutada haljastuse taastamise
protsessis. Pdrast toode teostust peab piirkond jddma korrastatud (sh raiejditmed
koristatud).
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Riigitee 41 Kirevere Kdrkna km 12,1-12,9 asuvale l6igule kergliiklustee ehitusprojekti koostamine,

4 /1.4 LOODUSLIK MITMEKESISUS (LOOMASTIK JA TAIMESTIK NING METSAD) JA KAITSTAVAD LOODUSOBJEKTID
(SH NATURA 2000 VORGUSTIKU ALAD)

(ehitusaegne meede) - iildise raierahu printsiibi jargimiseks voimalusel raietdid mitte
teostada lindude pesitsusperioodil (mai kuust kuni augusti kuu 16puni).

#7.5 ELANIKKOND (SH TIHEASUSTUSALAD), INIMESE TERVIS, HEAOLU JA VARA (SH GEOGRAAFILINE ALA JA
EELDATAVALT MOJUTATAV ELANIKKOND) NING KULTUURIPARAND JA ARHEOLOOGILISED VAARTUSED
(VASTUPANUVOIME) - MH MURA, VIBRATSIOON, VALGUS, SOOJUS, KIIRGUS JA LOHN

o kaevetdodel arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku
voimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 1g 1, § 60) on leidja kohustatud
t60d katkestama, jitma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile;

o vibratsiooni leevendamiseks tundlikumates piirkondades (parandkultuuriobjekt Reinu
maaiiksus (79401:003:0005)) piirata vibrorullide kasutamist ning kasutada raskeid
staatilisi rulle (tihendades pinnast tehnovorkude piirkonnas). Selleks, et saavutada ndutud
tihendustegur, tuleb rajada muldkeha (muldkeha laiendus) Shemate kihtidena.

4 7.6 SUURONNETUSE, KATASTROOFI NING PIIRIULESUSE ASPEKTID

(meede mh ehitusaega) - selleks, et suurdnnetust ei tekiks, tuleb projekt ja hilisem ehitustegevus
teostada vastavalt AS Eesti Raudtee ning Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Amet poolt
viljastatud nduetele, ettekirjutustele, heale ehitustavale, sh ehitusmaterjalide ladustamise nduetele
raudtee kaitsevoondi piirkonnas. Raudtee kaitsevoondis on keelatud ohustada liiklust ja takistada
nihtavust raudteel.

4/7.7 SEIRE

Toovotja vastutab ehitusperioodil keskkonnakaitse eest ehitusplatsil ja sellega vahetult piirnevail aladel
vastavalt Eesti Vabariigis kehtivaile seadustele ja nduetele ning Tellija poolt esitatud juhistele.
Téhelepanu tuleb poorata ehitustoodel tekkivate jadtmete kiitlusele. Ohtlikud jddtmed tuleb koguda
muudest jddtmetest eraldi ning iile anda ohtlike jddtmete kiitlemise litsentsi omavatele ettevotetele.
Ehitusjddtmete kogumine ja utiliseerimine on ehitaja kohustus.

5 TOODE ORGANISEERIMISEST RAUDTEEULETUSKOHA EHITUSEL.
5.1 RAUDTEE KAITSEVOOND

Allolevad 16igud on viljavotted ,,Ehitusseadusest®, kus on sitestatud modisted : Raudtee kaitsevoond,
t60d kaitsevoondis ja raudtee koosseisu mittekuuluvate rajatiste hoid.

§ 73. Raudtee kaitsevoond
(1) Raudtee kaitsevoond holmab raudteealuse maa ning ulatub roopme teljest, mitmeteelistel raudteedel ja jaamades ddrmise
roopme teljest 30 meetri kaugusele.

(2) Raudtee kaitsevoondis on keelatud ohustada litklust ja takistada néhtavust raudteel.

(3) Lisaks raudtee omaniku nousolekule on vajalik Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Ameti luba raudtee
kaitsevoondis:

1) maaparandussiisteemide rajamisel, maavara kaevandamisel, kaevetodde tegemisel;

2) uuendusraie ja muu looduskeskkonda muutva t06 tegemisel;

3) kergestisiittivate ainete ja lohkematerjali tootmisel ja ladustamisel;

4) seadmete ja materjalide ladustamisel ja paigaldamisel, kui see seab ohtu néhtavuse kaitsevoondis;

5) ehitise ehitamisel.

(4) Enne loa andmist on Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Ametil 6igus pohjendatud juhul nouda riskianaliiiisi voi muu
asjakohase analiiiisi koostamist, et hinnata kavandatud tegevuse méju raudtee seisukorrale ja raudteeliiklusele.

Kavandatava raudteeiilekdigu kohta on Tarbijakaitse ja Tehnilise Jéirelevalve Amet oma kirjas
Transpordiametile 23.12.2022 nr 16-12/22-17428-002 (projekteerimistingimuste eelndou
kooskolastamine) iiletuse kohta 6elnud:

,» 1. Vastavalt EhS §73-le tuleb raudtee kaitsevoondis ehitamiseks taotleda luba nii raudteevaldajatelt kui
ka Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Ametilt (TTJA). Loa taotlemiseks TTJA-It palume vihemalt 30

pdeva enne toode algust saata aadressile info@ttja.ee raudteevaldaja kirjalik nousolek, projekti
seletuskiri ning asendiplaan.

2. Raudtee kaitsevoondis tehtavate toode kdigus ei tohi rikkuda majandus- ja taristuministri 09.11.2020
mddruses nr 71 ,,Raudtee tehnokasutuseeskiri* viidatud raudtee ehitusgabariidi noudeid. Ehitusgabariit
on roobastee teljega risti oleval tasandil kujutatud piirjoon, millest sissepoole ei tohi ulatuda iikski
ehitise voi seadme osa (erandiks voivad olla seadmed, mis on ette ndhtud vahetuks koostooks
raudteeveeremiga). Raudtee kaitsevoondis ehitise ehitamisel tuleb arvestada raudteeveeremist tulenevate
maojudega, sh voimaliku vibratsiooniga. Raudtee kaitsevoondis on keelatud ohustada liiklust ja takistada
ndhtavust raudteel.

5.2 RAUDTEE EHITUSGABARIIDID

Raudtee ehitusgabariitidega seonduv on sitestatud ,,Raudtee tehnokasutuseeskiri “ ja lisa 4
,,Raudteeiilesdidukoha ja -iilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend* ning AS Eesti
Raudtee Ehitusteenistuse Raudtee ehitusosakonna poolt koostatud tiilipjoonistes.

Kéesoleva projektiga kavandatud raudteeiiletuskohal kasutada tehaste poolt spetsiaalselt valmistatud
detaile kasutamiseks raudtee iilekidikudel, iilesditudel. Kasutatavad tooted peavad olema AS Eesi
Raudtee ja/voi tema volitatud esindajate poolt eelnevalt kooskdlastatud. Tootega peab kaasas olema
paigaldus ja kasutusjuhend, mida jirgides iilekdigukoht projektis esitatud jooniste ja pohimdotete jirgi ka
rajatakse. Projekteerija poolt on koostatud joonis 6.1 (Raudteeiiletuse ja ohutusviravate skeem), kus
detailsem iilevaade projekteeritavast iilekdigukohast.

Toode teostusel ldhtuda kdesolevast projektist , Raudtee Tehnokasutuseeskirja lisa 4 ,,Raudteeiilesdidu-
ja iilekdigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhendis* toodud nduetest, ning AS Eesti Raudtee
Ehitusteenistuse Raudtee ehitusosakonna poolt koostatud tiilipjoonistest raudteeiilekdigu rajamiseks.
Toode teostusel tuleb ehitajal arvestada, voimalike piirangutega tootades raudtee kaitsevoondis. Toid
tohib teostada raudtee kaitsetsoonis ainult raudtee valdaja ning Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve
Amet heakskiidul pirast asjakohaste lubade saamist tdites tema poolt sitestatud tingimused loa
saamiseks.

Projekteerija poolt kavandatud raudteetilekédigu betoonelemendid ja konstruktsioonilised lahendid jddvad
raudtee ehitusgabariidis tehtavate t6ode alasse ning toode teostuseks vajalik taotleda raudtee valdajalt
rongiliikluse piiramist, vajadusel rongiliikluse peatamist. Raudteeiiletuskoha ithendusteede rajamiseks
viljaspool ehitusgabariiti puudub otsene vajadus raudteeliikluse piiramiseks .

5.3 EHITAJA POOLT KOOSTATAV TOODE TEOSTAMISE PROJEKT.

Enne toode teostust raudteemaa-alal peab ehitaja koostama t60de organiseerimise projekti, mis esitada
koos raudtee maa-alal ja ehitusgabariidis todde teostuse avaldusega raudtee valdajale.

Toode teostamise  projekt peab sisaldama kirjeldust todde teostusest raudtee maa-alal koos
ehitusmaterjalide ladustamisasukohtade &dra nditamisega ning detailset toode tehnoloogiat toGtamisel
ehitusgabariidis (mehhanismide loend ja paigutus ehitusgabariidis voi selle vahetus ldheduses ). Toode
teostamise projekt peab sisaldama toode teostuse ajagraafikut, kus vilja toodud rongiliikluse piiramise
kuupievad ja kellaajad.

Toode teostuse avaldusel (tootamine raudtee maa-alal ja ehitusgabariidis), lisada vastutavate
spetsialistide nimekiri koos nende vastutusalade 4ra nditamisega.
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Riigitee 41 Kirevere Kdrkna km 12,1-12,9 asuvale l6igule kergliiklustee ehitusprojekti koostamine,

6 LISAD:
6.1 TINGIMUSED PROJEKTEERIMISTOODELE :

0././ LEPINGU LISA 4.

Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine riigitee 41 Kérevere—Kirkna km 12,1-12,9
asuvale 16igule kergliiklustee ehitusprojekti koostamiseks* lisa 1 7*;

6.1.2 LEPINGULISA 1.

Tehniline kirjeldus. Riigitee 41 Kirevere Kidrkna km 12,1-12,9 asuvale 16igule kergliiklustee 16igu
pohiprojekti koostamine.

6.1.7 AS EESTI RAUDTEE POOLT:

1. Kergliiklustee ja raudteeiilekdigu projekteerimisest Kirkna raudteejaama piirkonda. Viljavote
vastuskirjast AS Eesti Raudtee kiri nr. 13-8/5186-4.

2. Kergliiklustee ja raudteeiilekdigu projekteerimisest Kidrkna raudteejaama piirkonda. Viljavote
vastuskirjast AS Eesti Raudtee kiri nr. 13-8/5186-6.

3. Ulesdidud ja iilekiigud tiiiipjoonised:
- Joonis 3.1;
- Joonis 3.3;
- Joonis 3.4.

4. Isikliku kasutusdiguse pohitingimused

6.2 KOOSKOLASTUSED :
0.2/ TELIA EESTI AS, PROJEKTI KOOSKOLASTUS NR 38052979.
6.2.2 ELEKTRILEVI OU, KOOSKOLASTUS NR 6652066146 (07.07.2023).
0.2.7 AS EESTI RAUDTEE, PROJEKTI KOOSKOLASTUS NR 13-8/5186-8 (28.08.2023)
0.2.4 TARTU VALLAVALITSUS
Kooskdlastamisel
0.2.5 AS EMAJOE VEEVARK, PROJEKTI ULEVAATAMISE OTSUS NR 23-01478

6.2.6 POLLUMAJANDUS JA TOIDUAMET, KERGLIIKLUSTEE EHITUSPROJEKTI ULEVAATAMINE, KIRI 12.07.2023
NR 6.2-2/31967

6.2.7 MUINSUSKAITSEAMET, TARTUMAA NOUNIKU E -KIRI

7 ARUANDED

JALG- JA JALGRATTATEE MAA-ALA PUHASTUSE JA KINDLUSTUSTOODE ARUANNE
JALG- JA JALGRATTATEE, SOIDUTEE LAIENDUSE JA MAHASOITUDE KATENDI ARUANNE
LIIKLUSMARKIDE, AEDADE, PIIRDE JA RAUDTEEULEKAIGU ARUANNE
MULLAMAHTUDE ARUANNE

TRUUPIDE ARUANNE

8 JOONISED
Joonis 1 ASUKOHA SKEEM; M1:10 000

Joonis 2 ASENDIPLAAN; M1:1000

Joonis 3.1 ASENDIPLAAN; M1:500

Joonis 3.2 ASENDIPLAAN; M1:500

Joonis 4 PIKIPROFIIL JALGRATTA - JA JALGTEELE

Joonis 5.1 TUUPRISTLOIKED

Joonis 5.2 TUUPRISTLOIKED

Joonis 6.1 RAUDTEE ULEKAIGUKOHA ASENDIPLAAN, PIKILOIGE

Joonis 6.2 RAUDTEE ULEKAIGUKOHA OHUTUSVARAVATE RISTLOIGE, TRUUPIDE
PIKILOIGE

Joonis 7 JALGRATTA — JA JALGTEE TOORISTLOIKED
Joonis 8 PUITATA KONSTRUKTSIOONID

Joonis 9.1 POHITEE TRUUBI TUUPJOONIS

Joonis 9.2 TERASTRUUP D=1200

Joonis 9.3. MAHASOIDU TRUUBI TUUPJOONIS
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